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Wspotdziatanie stuzb na miejscu katastrofy kolejowej
w Szczekocinach 3 marca 2012 roku

Streszczenie

Ponizszy artykut ukazuje obraz wspétdziatania Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzb Medycznych oraz
Policji na miejscu najwiekszej w ostatnich dziesiecioleciach katastrofy kolejowej, do kt6rej doszto 3 marca
2012 roku w Szczekocinach. Kilka stuzb o réznych kompetencjach w trudnych warunkach pogodowych
realizowato swoje zadania dla osiggniecia wspdlnych celdéw: pomoc ocalatlym, zabezpieczenie miejsca
i dowoddw zdarzenia, przywrécenie stanu sprzed wypadku. Krotki opis sytuacji tamtego wieczoru
i przypomnienie przebiegu zdarzenia pokazuje przez pryzmat tragedii nie tylko wysitek i ogrom pracy
stuzb, ale réwniez obszary, ktére wcigz wymagajg dodatkowej uwagi, na przyktad wyizolowanie terenu,
utworzenie punktu prasowego czy tez kwestia wykorzystywanej facznosci stuzb na miejscu katastrofy.
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Umiejetno$¢ wspoidziatania stuzb na miejscu
zdarzenia o charakterze kryzysowym jest jednym
z najwazniejszych czynnikbéw, niejednokrotnie
decydujacych o powodzeniu prowadzenia akcji
ratunkowej. W zdecydowanej wiekszosci krajow
na $wiecie, jak réwniez w Polsce wiodaca role
w poczatkowej fazie dziatart odgrywajg Straz Pozarna,
Stuzby Medyczne oraz Policja.

Nie inaczej zdarzyto sie rowniez podczas jednej
z najwiekszych katastrof kolejowych w ostatnich
dziesiecioleciach, do jakiej doszto w dniu 3 marca
2012 w niewielkiej miejscowosci Szczekociny, na
granicy wojewodztw $laskiego i $wietokrzyskiego,
gdzie na tym samym torze zderzyty sie czotowo dwa
pociagi pasazerskie. Sita uderzenia byta tak duza,
ze przednie czesci sktadéw obu pociggéw zostaty
niemal zmiazdzone.

Trudno opisa¢ stowami ogrom zniszczen, jakie
ujrzaty osoby spieszace na ratunek uwigzionym
w wagonach pasazerom podrézujgcym feralnymi
pociagami. Nie ten widok jednak byt najbardziej
przerazajacy, ale $wiadomosé, ze w zdruzgotanych
wagonach mogg znajdowa¢ sie martwi ludzie, bo
trudno byto nie dopuszczaé takiej mysli, widzac to,
co zostato z tych pociagéw. Pozostawata jednak
nadzieja, ze i w tych czesciach znajdujg sie zywi
ludzie, ktérym trzeba jak najszybciej pomaoc.

To od momentu uzyskania informacji przez
Komende Powiatowa Policji w Zawierciu o godzinie
21.00, od jednego z pasazeréw znajdujgcego sie
w pociagu (policjant w czasie wolnym od stuzby),
rozpoczeta sie walka z czasem podjeta przez stuzby
w celu ratowania tych wszystkich, ktdrzy znajdowali
sie w pociggach.

Duzym utrudnieniem w dziataniach byty panujace
warunki, tj. zmierzch oraz zalesiony teren. Juz
zaledwie po kilku minutach od zgtoszenia na miejscu
pojawity sie pierwsze zastepy Strazy Pozarnej, karetki
pogotowia, patrole Policji. Trzy stuzby, o réznych
kompetencjach, musialy prowadzi¢ dziatania
w taki sposob, aby zminimalizowa¢ skutki tego, co
wydarzyto sie na torach w Szczekocinach.

Kompetencje i zakres dziatania stuzb w takich
sytuacjach okre$laja konkretne akty prawne,
wypracowane procedury i algorytmy. To od stopnia
ich znajomos$ci, opanowania emocji i ogromnego
zaangazowania decyduje powodzenie tego typu
dziatan. Te trzy stuzby muszg zgra¢ sie niemal
perfekcyjnie, aby nie dublowaé¢ swoich czynnosci,
wzajemnie sobie nie przeszkadzaé, a wrecz
przeciwnie — wspieraé sie nawzajem i pomagac w taki
sposoéb, aby realizowa¢ czynnosci na najwyzszym
mozliwym poziomie. Demagogiem bedzie ten, kto
stwierdzi, ze na miejscu takiego zdarzenia od samego
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poczatku prowadzonej akcji wszystko funkcjonuje
jak w szwajcarskim zegarku, gdyz — $miem twierdzi¢
— jest to po prostu niemozliwe. Zawsze ma miejsce
chaos i to zjawisko towarzyszy kazdemu tego typu
zdarzeniu. Podstawowym celem jest opanowanie
tego chaosu w jak najkrétszym czasie i przystapienie
do realizacji zadan zgodnie z obowiazujacymi
procedurami. Aby to osiagna¢, konieczne jest
nieustanne podnoszenie kompetencji dowddcow
i kierownikéw kazdej ze stuzb.

Niewatpliwie ta katastrofa pokazata duzy
profesjonalizm wszystkich obecnych na miejscu
stuzb, cho¢ oczywiscie dziatania nie byty pozbawione
btedow. W tego typu zdarzeniach bardzo wazne
jest ustalenie stuzby wiodacej, czyli niejako
dowodzacej catoscig dziatan, ale réwniez wazne jest
zrozumienie faktu podlegtosci przez dowddcow stuzb
wspierajacych. Tak zwana siatka bezpieczenstwa
precyzyjnie okre$la, ktora ze stuzb jest wiadna
do kierowania w sytuacji wystgpienia zdarzen
o charakterze kryzysowym. Analizujac sytuacje
w Szczekocinach, mozna stwierdzi¢, ze stuzby
w Polsce sg dobrze przygotowane do wspotpracy
i wzajemnego wspierania sie podczas likwidacji
skutkéw zdarzenia kryzysowego.

Pokrotce przypomne przebieg zdarzenia.

3 marca 2012 roku o godzinie 21.00 dyzurny
KPP w Zawierciu otrzymat zgtoszenie od jednego
z pasazerOw pociagu o katastrofie kolejowej, ktorej
jest uczestnikiem, z podaniem orientacyjnego
miejsca zdarzenia.

Dyzurny natychmiast na miejsce zdarzenia skie-
rowat patrol z Komisariatu Policji w Szczekocinach,
patrole Ruchu Drogowego oraz Rewiru Dzielnicowych
KPP w Zawierciu. Powiadomit dyzurnego PSP
w Zawierciu, Pogotowie Ratunkowe, dyzurnego KWP
w Katowicach, Prokuratora Rejonowego w Myszkowie
oraz Komendantéw KPP w Zawierciu.

Na drodze dojazdowej do miejsca katastrofy
wystawiono punkt regulacji ruchem dla sit
ratowniczych biorgcych udziat w akcji ratunkowe;.

Skierowano tam sity z OPP w Katowicach oraz
OPP w Kielcach.

Uruchomiono procedure izolacji miejsca zdarzenia
celem niedopuszczenia do wejscia osdb postronnych
na teren zdarzenia oraz wyznaczono strefe ,0” — dla
zabezpieczenia akcji ratowniczej prowadzonej przez
Panstwowg Straz Pozarng i Pogotowie Ratunkowe.

Juz o godzinie 2150 w celu prawidtowej
koordynacji dziatah zarzgdzono Operacje Policyjng
pod kryptonimem ,TORY” i wyznaczono Dowddce
Operacji — mi. insp. Zbigniewa Klimusa, | Zastepce
Slaskiego Komendanta Wojewddzkiego Policji, oraz
Podoperacje pod kryptonimem ,KATASTROFA’,
z Dowoddca Podoperacji — mt. insp. Januszem

Ciszkiem, | Zastgepcg Komendanta Powiatowego
Policji w Zawierciu.

Powotano Sztaby Dowddcy Operacji
i Podoperacji, uruchomiono Centrum Operacyjne
KWP w Katowicach. Na miejsce udatem sie tez ja,
wtedy jako Naczelnik Wydziatu Sztabu Policji KWP
w Katowicach, celem zorganizowania i kierowania
praca Sztabu Dowodcy Operacji pk. ,TORY”. W tym
samym czasie w ciggu jednej godziny funkcjonariu-
sze Zespotu Zarzadzania Kryzysowego Sztabu Policji
KWP w Katowicach stawili sie¢ do stuzby i uruchomili
Centrum Operacyjne, skad koordynowali wszelkie
przedsiewziecia zwigzane z katastrofg kolejowa.

Uruchomiono procedure postepowania ze
zwtokami lub szczatkami ludzkimi oraz wydano Karty
Identyfikacji Zwtok/Szczatkdw Ludzkich oraz Ksigzke
Ewidencji Zwtok i Szczatkéw Ludzkich.

Na miejsce skierowano policyjnych psychologéw
KWP w Katowicach.

Na potrzeby Dowddcy Operacji skierowano na
miejsce zdarzenia Ruchome Stanowisko Dowodzenia
oraz dwa pojazdy Wsparcia £acznosci.

W uzgodnieniu z Kierujgcym Dziataniami
Ratowniczymi (KDR) z zasobdw logistycznych
Panstwowej Strazy Pozarnej utworzono punkt
przechowywania zwiok. Wszystkie czynnosci
zwigzane ze znalezionymi zwtokami lub szczatkami
ludzkimi byty prowadzone pod nadzorem Prokuratora
bedacego na miejscu katastrofy.

Dokonano przeszukania terenu w promieniu
kilkuset metrow od pociggédw w celu ujawnienia
ewentualnych oséb poszkodowanych.

W Centrum Operacyjnym KWP w Katowicach
uruchomiono infolinie dla rodzin osdb poszko-
dowanych, za pomoca ktérej przekazywano
rodzinom poszkodowanych informacje o miejscach
hospitalizacji.

Na miejscu katastrofy odbyto sie pierwsze
posiedzenie Wojewoddzkiego Zespotu Zarzgdzania
Kryzysowego z udziatem bedacych na miejscu sze-
fow stuzb, przedstawicieli kolei oraz wtadz lokalnych.

O godzinie 4.45 nastepnego dnia zakonczono
akcje ratunkowg i przystgpiono do zebrania
i zabezpieczenia $ladéw oraz dowoddéw rzeczowych:
— ustalono i przestuchano $wiadkéw,

— rozpoczeto identyfikacje zwitok ofiar katastrofy
kolejowej,

— zabezpieczono rejestrator predkosci i dtugosci
drogi hamowania jednego z pociggdw,

— zatrzymano dyzurnych ruchu z nastawni
w Starzynach i Sprowach,

— przeprowadzono  ogledziny  zabezpieczonej
procesowo dokumentacji w  nastawniach

w Starzynach i Sprowie, Sekcji Eksploataciji
Wioszczowa i Sedziszéw,
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— dokonano ogledzin rozjazdu numer 3 i 4 w Sta-
rzynach,

— koordynowano identyfikacje i wydawanie rzeczy
nalezacych do podréznych.

W katastrofie kolejowej zgineto 16 o0sbb,
a 58 zostato rannych. Ogotem w dziataniach
uczestniczyto 488 policjantéw, 8 pracownikéw Policji
i 65 pojazddéw. taczny koszt dziatan policyjnych
wyniost 108 691,11 PLN.

Dodatkowo w dziataniach uczestniczyli policjanci
z wojewddztwa swietokrzyskiego:

— KPP Jedrzejow — 2 policjantow,

— KPP Wioszczowa - 6 policjantéw,

— OPP Kielce — 44 policjantow.

W trakcie prowadzonych dziatann zwianych z obstuga

operacji pk. ,TORY” funkcjonariusze policji wykonali

1367 potaczen telefonicznych, co daje w rozliczeniu

prawie 50 godzin rozmoéw (dane z rejestratora

korespondencji w Centrum Operacyjnym, stanowisko
kierowania dyzurnego KWP w Katowicach).

Jak sie wtedy okazato, trudniejsze Dbyto
niedopuszczenie do wyizolowanego terenu przedsta-
wicieli administracji samorzgdowej i rzadowej
w wojewodztwie. Na taki stan rzeczy duzy wptyw
miat fakt, ze nie wszystkie osoby uprawnione do
przebywania w strefie byty wtasciwie oznakowane.
Brak odpowiedniego oznakowania, na przyktad
kamizelek, spowodowat trudnosci w odroznieniu
0s0b, ktére mogty przebywac w wyizolowanej strefie,
od 0s6b postronnych i przypadkowych. Wymuszato
to wykonywanie wielu dodatkowych czynnosci
zwigzanych z okreslaniem zasadnosci przebywania
tych osob.

Dodatkowym problemem byta decyzja Biu-
ra Ochrony Rzadu dotyczaca umozliwienia wej-
§cia dziennikarzy w strefe ,0”, ktéra w istotny
sposOb utrudniata zapewnienie bezpieczenstwa
przedstawicielom najwyzszych wtadz panstwowych
oraz zdezorganizowata prace stuzb ratowniczych.

Analiza tego konkretnego zdarzenia pozwolita na
postawienie nastepujacych wnioskéw:

1. Przebywajac w strefie wyizolowanej, nalezy
rygorystycznie respektowa¢ polecenia Kieru-
jacego Dziataniami Ratowniczymi (zazwyczaj
funkcjonariusz Panstwowej Strazy Pozarnej),
ktéry jest zobligowany do wydawania takich
decyzji i przy pomocy policjantéw tworzacych
kordon wyprasza osoby poza wyznaczong strefe.
Dotyczy to réwniez przedstawicieli administraciji
samorzadowej i rzgdowej oraz przedstawicieli
innych podmiotéw pozapolicyjnych.

2. Punkt prasowy na miejscu zdarzenia tworzy
sie zgodnie z przyjetymi procedurami poza
wyznaczong strefg i tam powinny odbywa¢ sie
wystgpienia medialne oraz konferencje prasowe.
Nalezy nadmieni¢, ze wojewddztwo S$laskie

w latach ubiegtych niejednokrotnie byto do$wiadcza-

ne tragicznymi w skutkach zdarzeniami o charakterze

kryzysowym (powddz — 1997, 2010; hala MTK -

2006, wybuch metanu w KWK Halemba - 2006).

Spowodowato to, ze policjanci garnizonu $laskiego,

bioragcy udziat w ,obstudze” tych wydarzen, nabrali

doswiadczenia oraz umiejetno$ci pozwalajacych
na szybkie, skuteczne i profesjonalne dziatanie

»neutralizujgce” zagrozenie.

Zdarzenia te ,spowodowaty” wypracowanie
sposobéw postepowania funkcjonariuszy Policji
udajacych sie do dziatan, ktére zostaty zawarte
w ,Podrecznej procedurze dla koordynatora
dziatan kryzysowych z ramienia...”. Dokument ten
zostat przygotowany przez Zesp6t Zarzadzania
Kryzysowego Sztabu Policji KWP w Katowicach
w konsultacji z psychologami policyjnymi, a jego
nakfad i powielenie zostato sfinansowane ze $rodkow
bedacych w dyspozycji Wojewody Slqskiego.

Zadania Policji w przypadku wystgpienia
katastrof naturalnych i awarii technicznych sa $cisle
okre$lone przez stosowne zapisy. Odpowiednia
wiedza o czynnos$ciach realizowanych wspdlnie
z instytucjami pozapolicyjnymi przektada sie na
sprawno$¢ pomocniczych czynno$ci na miejscu
zdarzenia i w bezposrednim jego sasiedztwie.
Procedury te stuzg kierownikom jednostek i komorek
organizacyjnych zaréwno stuzb, jak i instytucji
samorzadowych po dzi$ dzien.

Na szczegdlng uwage zastuguje kwestia wyko-
rzystania jednolitej tacznosci radiowej na miejscu
zdarzenia. Wiasnie na potrzeby wspétdziatania stuzb
w sytuacjach kryzysowych dedykowano wspoélny ka-
nat radiowy B-112. Jednak z moich obserwacji wyni-
ka, ze wcigz brak jest nawyku jego wykorzystywania.
Nalezy podkresli¢, ze szybka i niezawodna fagczno$c
jest jednym z wazniejszych elementéw profesjonal-
nego dziatania stuzb na miejscu zdarzenia.

Ta i wiele innych sytuacji pokazuje nam, jak
wazna jest wspotpraca stuzb — w mojej ocenie jest
to jeden z warunkdéw powodzenia dziatan na miejscu
zdarzenia.
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