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Lotnictwo jako specyficzna dziedzina opiniowania

przez biegtego sagdowego

Streszczenie

Artykut stanowi probe syntetycznego przedstawienia lotnictwa jako obszaru witasciwego dla opiniowania
biegtego sgdowego z tej dziedziny. Jego celem jest zaprezentowanie podstawowych zagadnien zwigzanych
z udziatem biegtego z zakresu lotnictwa prowadzacego postepowania zwigzane z kwestiami lotniczymi,
a w szczeg6lnosci wypadkami. Wskazuje sie tu na szerokg interdyscyplinarno$¢ tego obszaru opiniowania
oraz réznorodnos¢ sprzetowa. Artykut ilustruje tez mozliwy udziat biegtego w dziataniach organéw $cigania
i sgdowych w czynnosciach zwigzanych przede wszystkim z wystgpieniem wypadku oraz innych naruszen
przepisdw Prawa lotniczego. Definiuje przy tym podstawowe zagadnienia, z jakimi moze zetkng¢ sie prowa-
dzacy postegpowanie. Wskazuje tez na istotng odrebno$¢ celéw postepowania karnego i dziatan zwigzanych
z ustalaniem przyczyn wypadku lotniczego przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych. W ar-
tykule autor wykorzystuje swojg dtugoletnig praktyke biegtego sgdowego z zakresu lotnictwa do przyblizenia
zagadnien zwigzanych z lotnictwem, co stanowi¢ moze istotng pomoc dla prowadzgcych postepowania
przygotowawcze, w szczegdlnosci na poczgtkowym etapie.

Stowa kluczowe wypadek lotniczy, biegty sgdowy z zakresu lotnictwa, Prawo lotnicze, przyczyny wypadku

lotniczego, badanie wypadku

Wstep

Biegty z zakresu lotnictwa powotywany jest na ogol-
nych zasadach powotywania biegtych w postepo-
waniach przygotowawczych i sgdowych. Zazwyczaj
dziedzina, w jakiej opiniuje, ma charakter szeroko
rozumianego lotnictwa. Czasami jednak niektorzy
biegli z tej dziedziny Scisle okreslajg zakres swojej
specjalnosci, np. lotnictwa cywilnego, lotnictwa woj-
skowego, lotniarstwa, spadochroniarstwa, ekspertyz
technicznych czy ochrony lotnictwa.

Biegty sgdowy z zakresu szeroko zdefiniowanego
lotnictwa powotywany jest zazwyczaj w zwigzku z opi-
niowaniem w nastepujacych okoliczno$ciach:

— wypadku lotniczego;

— incydentu lotniczego;

— uszkodzenia ciata lub $mierci cztowieka w zwigz-
ku z ruchem statku powietrznego, w okoliczno-
Sciach niestanowigcych zdefiniowanego dalej
wypadku lotniczego;

— uszkodzenia sprzetu lotniczego w okoliczno-
Sciach niewyczerpujgcych ww. znamion;

— naprawy sprzetu lotniczego;

— naruszenia przepiséw lotniczych;

— oceny funkcjonalnosci sprzetu lotniczego;

— naruszenia praw pasazera.

Wymieniony katalog nie wyczerpuje wszystkich
mozliwosci, lecz bez watpienia dominuje w przypad-
kach powotywania biegtych ze specjalnosci lotniczych.
W przewazajgcej liczbie przypadkéw opiniowanie do-
tyczy pierwszego z wymienionych zagadnien, a wiec
wypadku lotniczego rozumianego w my$| odpowied-
nich uregulowan, wynikajgcych ze wskazanych na
koncu niniejszej publikacji przepiséw, w nastepujacy
sposob:

Wypadek lotniczy oznacza zdarzenie zwigzane
z eksploatacjg statku powietrznego, do ktérego docho-
dzi — w przypadku zatogowego statku powietrznego
—od momentu wejscia na pokfad statku powietrznego
jakiejkolwiek osoby z zamiarem odbycia lotu az do
opuszczenia poktadu przez te osoby. W przypadku
bezzatogowego statku powietrznego wypadek ma
miejsce od momentu, gdy statek powietrzny jest
gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu
jego zatrzymania na koniec lotu i wytgczenia uktadu
napegdowego.
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Aby méwi¢ o zaistnieniu wypadku, poza wymienio-
nymi musza by¢ spetnione nastepujgce warunki:

a. osoba znajdujaca sie na poktadzie statku po-
wietrznego poniosta $mier¢ lub odniosta powaz-
ne obrazenia w nastepstwie:

— przebywania na poktadzie statku powietrzne-
go, lub

— bezposredniego kontaktu z jakgkolwiek cze-
Scig statku powietrznego, wtaczajgc czesci,
ktore zostaty od statku powietrznego odtg-
czone, lub

— bezposredniego dziatania podmuchu silnika
statku powietrznego,

— za wyjatkiem przypadkéw, kiedy obrazenia sg
skutkiem przyczyn naturalnych, samookale-
czenia lub zostaty zadane przez inne osoby,
lub kiedy osoba doznata obrazen, ukrywajgc
sie¢ poza obszarami zwykle dostepnymi dla
pasazeréw lub cztonkéw zatogi; lub

b. statek powietrzny doznaje uszkodzenia Iub
doszto do zniszczenia jego elementu kon-
strukcyjnego w stopniu zagrazajgcym jego
wytrzymatosci  konstrukcyjnej, osiggom lub
wiasciwoéciom sterowniczym i w normalnych
okolicznoéciach niezbedna bytaby powazna
naprawa lub wymiana uszkodzonego elementu,
z wyjatkiem niesprawnoséci lub uszkodzen silni-
ka, w przypadku kiedy uszkodzenie ogranicza
sig¢ do samego silnika (w tym jego oston lub
akcesoriéw), Smigiet, koncowek skrzydet, anten,
sond, topatek, opon, hamulcow, koét, owiewek,
paneli, klap podwozia, wycieraczek, poszycia
statku powietrznego (takich jak matych wgnie-
cen lub dziur) lub niewielkich uszkodzen topat
wirnika nosnego, topat wirnika ogonowego,
podwozia oraz tych spowodowanych przez grad
lub zderzenie z ptakiem (w tym dziur w ostonie
anteny radiolokatora); lub

c. statek powietrzny zagingt lub dostep do niego
jest catkowicie uniemozliwiony.

Tak sformutowana definicja pozwala na oddzielenie
wypadkow lotniczych od innych zdarzen z udziatem
statku powietrznego, a tym samym podjecie dziatan
wiasciwych dla okre$lonej grupy zdarzen.

Odrebnosé postepowan zwigzanych z wypadkiem
iotniczym

Organem uprawnionym do prowadzenia badania wy-
padku lotniczego jest Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych (zwana dalej PKBWL) dziata-
jaca przy ministrze wtasciwym do spraw transportu
(infrastruktury). Podstawowe zadanie komisji polega
na okresleniu okolicznosci i przyczyn zdarzenia lot-
niczego. Celem nadrzednym dziatania komisji jest
sformutowanie zalecen profilaktycznych dla uniknie-
cia podobnego zdarzenia w przysztosci. Podstawg

dziatania komisji jest Prawo lotnicze oraz inne nizej
wymienione przepisy:

— Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym podpisana w dniu 7 grudnia 1944 r.
w Chicago oraz wydane zatgczniki do tej
umowy migdzynarodowej (przede wszystkim
aneks 13);

— Rozporzadzenie Parlamentu  Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkoéw i incyden-
tow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incy-
dentdw lotniczych;

— Zarzgdzenie nr 57 Ministra Infrastruktury z dnia
12 listopada 2008 r. w sprawie regulaminu dzia-
tania Panstwowe] Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych;

— Rozporzadzenie Ministrow Obrony Narodowej
i Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie wspétpracy Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego
z Panstwowg Komisjg Badania Wypadkow
Lotniczych.

Odrebng grupe (cho¢ czesciowo wspoding) sta-
nowig przepisy przeznaczone dla Komisji Badania
Wypadkow Lotnictwa Panstwowego (wojskowego
i stuzb porzadku publicznego), lecz nalezy wskazaé
tu, ze zasady obowigzujgce w obu tych obszarach sg
bardzo podobne.

Ustalenia komisji nie rozstrzygajg o winie
i odpowiedzialno$ci uczestnikow zdarzen. Sg one
niezalezne i odrebne w stosunku do wszelkich innych
postgpowan, takich jak: przygotowawcze, sgdowe
lub administracyjne, stuzace w przewazajgcej mierze
orzeczeniu o winie lub odpowiedzialno$ci, i pozostajg
bez uszczerbku dla nich. Co wiecej, efekt pracy ko-
misji opublikowany w formie raportu nie powinien byé
wykorzystywany do celéw procesowych bez wiedzy
specjalistycznej. Odrebno$¢ postepowan zwigzanych
z wypadkiem lotniczym i cechy wspéine z innymi
postepowaniami ilustruje rycina 1. Nalezy przy tym
zauwazy¢, iz zgodnie z cytowanymi przepisami
materiaty Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych nie sg dostepne w innych prowadzonych
postgpowaniach. Ich udostgpnienie mozliwe jest jedy-
nie za zgodg sgdu w odniesieniu do wypadkéw w lot-
nictwie cywilnym Sadu Okregowego w Warszawie,
zas w odniesieniu do lotnictwa panstwowego — Sgdu
Okregowego w Poznaniu. Do podlegajgcych ochronie
danych nalezg w szczeg6lnosci:

— ekspertyzy PKBWL uzyskane w trakcie prowa-

dzonego badania;

— o$wiadczenia i zeznania uzyskane od oséb
w trakcie badania wynadku;

- korespondencja miedzy osobami majgcymi
zwigzek z operacjg statku powietrznego;
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— medyczne informacje dotyczace oséb uczestni-
czgcych w zdarzeniu lotniczym;
— prywatne informacje dotyczace oséb uczestni-
czgcych w zdarzeniu lotniczym;
— zapisy poktadowych rejestratorow mowy;
— zapisy nagran wykonane przez instytucje za-
pewniajgce stuzby ruchu lotniczego i ich kopie;
— opinie wyrazane w trakcie analizy informacji.
Tak sformutowane ograniczenia prawa powodujg ko-
niecznoé¢ niezaleznego pozyskiwania analogicznych
materiatow przez organy prowadzace postepowanie.
Niezaleznie od badan Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczgcych wypadku mogg
byé prowadzone postepowania przygotowawcze
przez organa policji i prokuratury. Zazwyczaj zwigzane
sg one z mozliwoscig popetnienia przestgpstwa z art.
177 Kodeksu karnego w brzmieniu:
§1. Kto, naruszajac, chociazby nieumysinie, zasady
bezpieczenstwa w ruchu lgdowym, wodnym lub po-
wietrznym, powoduje nieumy$inie wypadek, w kto-
rym inna osoba odniosta obrazenia ciata okreslone
w art. 167 § 1 (trwajgce dtuzej niz 7 dni), podlega
karze pozbawienia wolnosci do lat 3.
§2. Jezeli nastgpstwem wypadku jest $mieré in-
nej osoby albo ciezki uszczerbek na jej zdrowiu,
sprawca podlega karze pozbawienia wolnosci od 6
miesiecy do lat 8.
Moga to by¢ jednak takze inne przestepstwa prze-
ciwko bezpieczenstwu w komunikacji zawarte w dziale
XXI Kodeksu karnego.

Wypadek
Badanie wypadku Postepowanie
przez PKBWL przygotowawcze:
— policja
— prokuratura

Postepowanie sadowe
Cechy wspbdlne: o= =

— miejsce
—czas
— niezalezno$¢ postepowan

Opinia biegtego

Ryc. 1. llustracja odrebnosci i cech wspdlnych postgpowari
zwigzanych z zaistnieniem wypadku lotniczego. Opinie
biegtego zaznaczono linig przerywang, gdyz nie zawsze jest
ona sporzgdzana.

Zazwyczaj do wypadku dochodzi w wyniku naru-
szenia przepiséw lotniczych. Zjawiska te same w so-
bie moga stanowi¢ zdarzenia penalizowane w czesci
karnej Prawa lotniczego, niezaleznie od tego, jakie
sg skutki tych naruszen. Do najczesciej spotykanych
naruszen nalezg tu:

— brak uprawnienn (np. licencji, $wiadectw) do

wykonywania czynnosci lotniczych przez

uczestnikbw zdarzenia — cztonkoéw zatog lotni-
czych, kontroleréw itp. (potencjalnych sprawcow
zdarzenia);

— brak potwierdzenia predyspozycji psychofizycz-
nych do wykonywania czynnosci lotniczych
(badan lotniczo-lekarskich);

— brak $wiadectwa zdatnosci do lotu statku po-
wietrznego stanowigcy, iz statek powietrzny
nalezy uzna¢ za niesprawny;

— razgce naruszenie zasad ruchu lotniczego, np.
poprzez loty bez zgtoszenia poza przestrzenig
lotow swobodnych (przestrzen G), nieuzasadnio-
ne obnizenie wysokosci lotu ponizej dopuszczal-
nej, zrzut przedmiotéw ze statku powietrznego,
wlot w strefe zakazang itp.;

— brak zarejestrowania statku powietrznego;

— brak obowigzkowego ubezpieczenia w zakresie
odpowiedzialnosci cywilne;.

To oczywidcie jedynie gtéwne i najczesciej wyste-
pujgce przekroczenia prawa. Wachlarz mozliwosci
jest o wiele szerszy, tym bardziej ze wystepujg one
samodzielnie lub kumulujg sie przy okazji jednego lotu
(zdarzenia).

Przyczyny zdarzen lotniczych

W ocenie zdarzenia lotniczego kluczowe znaczenie
ma okreslenie réznego rodzaju przyczyn tych zdarzen
zdefiniowanych nastepujgco: przyczyna bezpoéred-
nia to fakt, zjawisko lub czynnik, ktéry bezposrednio
przyczynit sie¢ do spowodowania wypadku. Przyczyna
gtéwna to czynnik, zjawisko lub dziatanie, ktére
w zasadniczy sposob przyczynito sie do zaistnienia
wypadku, bez ktérego nie mogtaby powsta¢ sytuacja
awaryjna, a wigc i przyczyna bezposrednia. Przyczyna
sprzyjajaca lub najczesciej przyczyny sprzyjajace to
uzewnetrznienie powigzan tancucha przyczynowo-
-skutkowego, ktére to powigzania stanowig realne
przetworzenie mozliwosci w rzeczywiste zagrozenie
wypadkiem lotniczym.

Najcze$ciej spotykang gtéwng przyczyng wypad-
kéw lotniczych (réwniez zdarzen i incydentow) jest
ogolnie rozumiany czynnik ludzki, objawiajgcy sie zja-
wiskiem popetniania btedéw. W sensie ogdlnym btgd
wynika z faktu, iz cztowiek w uktadzie ze statkiem po-
wietrznym i systemem lotniczym jest najstabszym jego
ogniwem, podatnym na popetnienie btedu lub btedow.
W kazdej operacji lotniczej dziata na niego zespot
swoistych dla lotnictwa, a szkodliwych dla cztowieka
czynnikéw zewnetrznych. Wptywajg one bezposred-
nio na jego organizm, a posrednio na jego zdolnos$¢ do
wykonania zadan. Cztowiek realizuje swoje zadania
w nienormalnych dla siebie warunkach. Najczesciej
sg one skomplikowane, wymagajace ciggtego odbioru
duzej ilodci naptywajgcych stale istotnych informaciji,
oceny i analizy aktualnej sytuaciji, szybkiego podej-
mowania i realizacji wtasciwej w danych warunkach
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Ryc. 2. tancuch bezpieczenstwa okreslajgcy potencjalne czynniki

— przecigzenia

poziom wyszkolenia
— doswiadczenie

ksztaftujgce poziom bezpieczenstwa i przyczyny ewentualnego wypadku.

decyzji. Cztowiek, dziatajgc w warunkach znacznie
odbiegajgcych od tych, do ktérych przystosowat sie
przez miliony lat, z natury popetnia btedy, czyli dziata
niezgodnie z zatozonym uprzednio planem, a nawet
posiadang wiedzg. W zaleznosci od cech fizjologicz-
nych, psychofizycznych, zdolnoéci, wyszkolenia,
utrwalonych nawykéw moze popetniaé wiegcej lub
mniej btedow. Moze je eliminowaé na poczgtkowym
etapie ich powstawania lub nie zauwazy¢ ich w pore
(z powodu ograniczen w postrzeganiu), a przez to do-
prowadzi¢ do sytuacji krytycznej pod wzgledem bez-
pieczenstwa. Btad jest wiec nieodtgcznym elementem
dziatania cztowieka.

Reasumujgc, btad pilota (cztonka zatogi statku
powietrznego) jako najbardziej czutego ogniwa
w systemie lotniczym to niecelowe, nieswiadome
dziatanie (lub jego brak) powodowane nieodbieraniem
informacji niezbednej do danego dziatania [10]. Btad
pilota moze doprowadzi¢ do odchylen od nakazanych
warunkéw lotu zagrazajgcych jego bezpieczenstwu.
Niedoskonato$¢ cztowieka polega tu przede wszyst-
kim na tym, ze nie jest on w stanie precyzyjnie oceni¢
zagrozenia (uwzgledni¢ wtasciwie wszystkich jego
czynnikdw) przy skomplikowanym charakterze swo-
jego dziatania z jednoczesnym oddziatywaniem na
niego wielu réznorodnych czynnikéw zewnetrznych.

U zZrédet wielu zdarzen lezg tez szeroko rozumiane
btedy systemowe polegajgce na drobnych, lecz ku-
mulujgcych sie niedomaganiach gtéwnych elementéow
systemu lotniczego (cztowiek, maszyna, otoczenie).
Omowienie tego zagadnienia ze wzgledu na duzy
stopien skomplikowania wykracza poza zakres ni-
niejszego artykutu. Nie sposob jednak w tym miejscu
przynajmniej nie wskaza¢ roznych mozliwych przy-
czyn btedbéw, powodujgcych powstawanie wypadkow
lotniczych wraz z ich rozktadem procentowym?:

1 Na podstawie: E. Klich, Bezpieczeristwo lotéw. Wypadki,

przyczyny, profilaktyka, Putawy 1998, s. 103: Procentowy

stosunek wypadkéw cigzkich w WOSL WSOSP w latach
1986-1995.

dziatanie zatogi — 56 proc.,
przyczyny techniczne — 27 proc.,
organizacja — 12 proc.,

logistyka — 2 proc.,

inne przyczyny — 4 proc.

W postepowaniach zwigzanych z wypadkiem lotni-
czym, aby dokona¢ wtasciwej identyfikacji przyczyny
wypadku, nalezy wykazac sie szerokoptaszczyznowg
wiedzg. Spektrum przyczynowe zdarzen lotniczych
ilustruje rowniez ryc. 2. Z catg pewnoscig wiedzy
niezbednej do takiej analizy i stosownej praktyki nie
posiadajg organy prowadzace postepowanie. Stad za-
sadne wydaje sie kazdorazowe powotywanie specjali-
stow (biegtych, ekspertow) do wtasciwe] identyfikaciji
zjawisk zwigzanych ze zdarzeniem lotniczym w celu
przeprowadzenia wiasciwej oceny zdarzen.

Udziat biegtego w postepowaniach

W postgpowaniach zwigzanych z wypadkiem lot-
niczym biegty powotywany jest niestety zazwyczaj
w koncowej fazie postepowania — przed jego zamknig-
ciem. Jest to wyjatkowo niekorzystne rozwigzanie,
a jednak przewaznie stosowane przez organy prowa-
dzgce postgpowanie (policja, prokuratura). Powotanie
biegtego nastepuje po kilku miesigcach, a czasami
nawet latach od zdarzenia. Bardzo czesto okazuje
sie wtedy, iz zebrany w sprawie materiat dowodowy
jest niewystarczajgcy i konieczne jest jego uzupetnie-
nie, a tymczasem dowody ulegly juz degradacji (np.
wrak zniszczonego statku powietrznego na skutek
naturalnych procesow starzenia, prébki przechowy-
wane w warunkach niezgodnych z wymogami maga-
zynowania). Moze sie rowniez zdarzy¢, ze na skutek
niewiedzy prowadzgcych postepowanie dowody nie zo-
staty w ogéle zabezpieczone i bezpowrotnie przepadty

(np. dokumentacja statku powietrznego, zapisy z re-
iestratora poktadowego, zapisy obrazu radarowego)

v a (=110 AQEIT) UNIGLU IQUQIVIVOYV ).

Nierzadko tez nawet doktadne relacje $wiadkow
ze wzgledu na brak postawienia wtasciwych pytan
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Okreslenie
okolicznosci
i przyczyn

Ustalenie naruszen
prawa i winnych

Sankcje

Ryc. 3. Cele dziatania organéw $cigania i wymiaru sprawiedliwosci w przypadku zaistnienia wypadku lotniczego.

okazujg sie bezwartosciowe dla odtworzenia przebiegu
lotu i innych wydarzen oraz ewentualnego okreslenia
istotnych okolicznosci i przyczyn wypadku. Skutkuje
to nieuzasadnionym wczes$niej przedtuzaniem sie po-
stepowania w celu kompletacji materiatu dowodowe-
go pozwalajgcego na jego zakonczenie. W skrajnych
wypadkach niezadanie wtasciwych pytan $wiadkom
moze wrecz uniemozliwi¢ jego wtasciwe prowadzenie
i zakonczenie zgodnie ze stanem faktycznym.

Naiezy przy tym zauwazy¢, ze wieie organdw pro-
wadzgcych postepowanie czgsto rezygnuje z udziatu
biegtego w postepowaniu zwigzanym z wypadkiem
lotniczym. W swoich dziataniach opierajg sie one na
ogolnie dostepnym raporcie PKBWL, pomimo wy-
raznych i jednoznacznych przestanek wynikajgcych
z przepisobw, ktére zabraniajg ich uzycia bez wiedzy
specjalistycznej. Prowadzi to do mylnych wnioskoéw,
ktore nie wytrzymujg dalszych préb prowadzonego
postepowania, a w efekcie do nastepujgcych nega-
tywnych skutkow:

— wykorzystywania materiatdw postepowania nie-

zgodnie prawem;

— braku zabezpieczenia podstawowych dowodow
rzeczowych (np. wraku, dokumentacji, paliwa
itp.);

— braku wykonania lub niekompletnego wykonania
ogledzin (z pominigciem istotnych elementow);

— opierania sig na nic niewnoszgcych i niewery-
fikowanych zeznaniach éwiadkéw, co skutkuje
koniecznoscig ich uzupetnienia itp.

Rosngca swiadomos¢ prawna uczestnikéw poste-

powan powoduje w takich okolicznosciach liczne od-
wotania i skargi na organy prowadzace postepowanie.

Interdyscyplinarnosé

Lotnictwo jest dziedzing zawierajgcg wiele odrebnych
specjalnoéci z roznych obszaréw nauki. Do najwaz-
niejszych mozna zaliczy¢:

— aerodynamike i mechanike lotu,

— mechanikeg ogélng i wytrzymato$¢é materiatow,

— termodynamike,

— budowe statkéw powietrznych,

STATKI LATAJACE

STATKI PRZESTRZENI

STATKI POWIETRZNE

AEROSTATY AERODYNY
BEZ NAPEDU Z NAPEDEM BEZ NAPEDU Z NAPEDEM
BALONY STEROWCE SPADOCHRONY
LATAWCE WIROPLATY
WOLNE
SZYBOWCE Y
NA UWIEZI CYKLOGIRO
WIROSZYBOWCE WIATRAKOWCE

SKRZYDLOWCE

WIROLOTY

DYSZOLOTY

Ryc. 4. Ogodlna klasyfikacja statkow powietrznych. Kolorem jasnoniebieskim zaznaczono =
najbardziej powszechne statki powietrzne. MIESNIOLOTY

PROBLEMY KRYMINALISTYKI 290(4) 2015

55



Z PRAKTYKI

— zasady eksploatacji statkbw powietrznych,

— technike pilotowania,

— elektrotechnike,

— elektronike,

— tgcznos¢ lotnicza,

— ratownictwo,

— prawo i przepisy lotnicze,

— ruch lotniczy,

— nawigacje,

— meteorologie,

— czynnik ludzki,

— psychologie lotnicza,

— medycyne lotnicza.

Jak widac¢, ogélnie ujete lotnictwo w rzeczywistosci
obejmuje szereg odrebnych specjalnosci z réznych
dyscyplin naukowych. Jest oczywiste, ze biegty z za-
kresu lotnictwa nie moze by¢ ekspertem i co najwaz-
niejsze praktykiem we wszystkich tych dziedzinach.
Przy sporzadzaniu opinii positkuje sie on poza wtasng
wiedzg réwniez wiedzg z innych specjalnosci oraz do-
stepng literaturg i réznymi opracowaniami na ten temat.
Fakt ten jednak powinien by¢ widoczny i wtasciwie
identyfikowany przez prowadzgcych postepowania.

Aktualnie w Polsce zarejestrowanych jest kilkadzie-
sigt typow r6znych statkéw powietrznych, a znajomos$é
wszystkich tych typow przez jedng osobe nie wydaje
sie mozliwa. Tym bardziej nie jest mozliwe, by biegty
dysponowat praktyka obstugi kazdego z tych typéw
statkbw powietrznych, zwtaszcza ze dotyczg one
réznych grup statkéw powietrznych, poczawszy od
spadochronow, poprzez lotnie, motolotnie, ultralekkie
samoloty, szybowce, samoloty, $migtowce, a skon-
czywszy na duzych samolotach komunikacyjnych.
Katalog rodzajow statkéw powietrznych przedstawia
ryc. 4. Tak szeroki wachlarz sprzetu juz sam w sobie
stymuluje konieczno$¢ niezwykle doktadnego zazna-
jamiania sie ze specyfikg danego statku powietrznego.
Szeroka interdyscyplinarna wiedza ogoélna biegtego,
poparta szczegotowg analizg akt oraz, co najwaz-
niejsze, wszelkich instrukcji dotyczgcych danego
statku powietrznego i systemu lotniczego, stanowi
podstawe do sporzadzenia opinii zgodnej ze stanem
rzeczywistym.

Podsumowanie

W artykule wskazano gtéwne uwarunkowania i specyfi-
ke dziatalnosci biegtego sgdowego z zakresu lotnictwa.
Obejmujg one takie cechy jak: interdyscyplinarno$é
lotnictwa, ztozono$¢ zagadnien, obszar dziatania, od-
rgbnos¢ postgpowan od dziatalnosci PKBWL, gtéwne
przyczyny powstawania wypadkéw itd. Zagadnienia
te przyblizone organom $cigania i wymiaru sprawie-
dliwosci pozwalajg na wtasciwsze prowadzenie poste-
powan zwigzanych z lotnictwem. Dostarczona w ten
sposob nawet fragmentaryczna i wybiércza wiedza
na ten temat pozwala na jak najbardziej efektywng

wspotprace z biegtym lub ekspertem z tej dziedziny
w celu wiasciwego przeprowadzenia postepowania
przygotowawczego. Jest to szczegdlnie istotne w po-
czgtkowym okresie prowadzonego postgpowania.

Jednoczes$nie artykut wskazuje zakres mozliwych
naruszen prawa nie tylko w obrebie Prawa karnego,
lecz przede wszystkim Prawa lotniczego i przepiséw
wykonawczych. Tym samym pozwala czytelnikowi
na wstegpng identyfikacje naruszen prawa w zakre-
sie lotnictwa oraz podjecie dalszych wtasciwych
dziatan.

Poza dostarczeniem niezbednego minimum infor-
macji przedstawione zagadnienia winny stymulowac
dalsze pogtebianie wiedzy z zasygnalizowanego za-
kresu, co pozwoli na unikniecie btedéw w prowadzo-
nych postepowaniach.
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