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Katastrofa kolejowa

Z HISTORIlI KRYMINALISTYKI

pod Starogardem w 1925 roku

— studium przypadku

Wstep

Celem opracowania jest catosciowe zaprezentowa-
nie okolicznosci katastrofy, prowadzonych nastepnie
wielowatkowych dochodzen, ktore doprowadzi¢ miaty
do ujecia sprawcow dywersji, a takze wskazanie
potencjalnych autorow zamachu. Na podstawie dobrze
zachowane] dokumentacji mozliwe byto przedstawienie
metod pracy informacyjno-wywiadowczej oraz
skutecznosci dziatan funkcjonariuszy Policji Politycznej
na Pomorzu.

Katastrofy kolejowe, ktdre byty czestym zjawiskiem
w okresie miedzywojennym, wymagaty srodkow zapo-
biegawczych. Do zwalczania akcji sabotazowych na
kolejach przeznaczone byly przede wszystkim jed-
nostki Policji Panstwowej, ktore wspotpracowaty z za-
trudnionymi przez wtadze kolejowe tzw. droznikami ko-
lejowymi (stan taki trwat do 1934 r,, kiedy to powotano
ustawg z 15 kwietnia 1934 r. o ochronie porzadku na
kolejach uzytku publicznego Straz Ochrony Koleil).
Zdawano sobie sprawe, ze grupy dywersyjne mogty
wspotdziataé z pracownikami kolejowymi oraz miesz-
karicami wsi przylegajacych do toréw kolejowych, dla-
tego tez zwracano szczeg0lng uwage na funkcjonariu-
szy petnigcych stuzbe w dziale ruchu oraz na trasach
i zarzadzano obserwacje mieszkancow. Ponadto funk-
cjonariusze Policji Panstwowej z posterunkéw w pobli-
zu terendow kolejowych mieli zintensyfikowaé patrole
zwlaszcza noca w obrebie newralgicznych punktow ta-
kich jak tereny lesiste, wiadukty, mosty itp.2. Poniewaz
wtadze wojewddzkie, powotujac sig na niewystarcza-
jace dotacje dla stuzby wywiadowczej, nie mogty pol-
skim kolejom udziela¢ dostatecznej pomocy, Zwrécono
sie z pismem do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych o
zwiekszenie $rodkéw finansowych. Niestety wérod za-
chowanej dokumentacji autor nie natrafit na informa-
cie, czy takie §rodki zostaty przekazane®.

Katastrofa kolejowa pod Starogardem

Katastrofa kolejowa pod Starogardem, kt6ra wyda-
rzyta sie w nocy z 30 kwietnia na 1 maja 1925 r. (ryc.
1-8), nalezy do najtragiczniejszych tego typu wypad-
kéw w miedzywojennej Polsce. Z powodu rozkrecenia
szyn pociag miedzynarodowy relacji Insterburg#-Ber-
lin, skiadajacy sie z 9 wagonow, w tym 1 sypialnego i
1 bagazowego, stoczyt sig¢ z 8-9-metrowego nasypu.

Wagon bagazowy oraz sypialny pozostaty prawie nie-
tkniete, natomiast wagon 3 zostat kompletnie rozbity
przez wagon 4 (ryc. 4), ktéry wraz z wagonem 5 byt
powaznie uszkodzony. Ranni i zabici pochodzili przede
wszystkim z wagonéw 3 i 4. W rezultacie zamachu na
miejscu zgineto 25 pasazerow, W wiekszosci obywate-
li niemieckich (12 kobiet, 11 mezczyzn oraz 2 dzieci),
a co najmniej 12 odniosto cigzkie rany, w wyniku kto-

Ryc. 1. Ogolny widok wykolejonego pociggu

srédio (ryc. 1—14): Zbiory Archiwum Panstwowego w Bydgoszczy
(skan K. Klapka, B. Pasieka)

Fig. 1. General view of derailed train

Ryc. 2. Ogéiny widok przedniej czeéci wykolejonego pociagu od strony
nasypu péinocnego

Fig. 2. General view of front part of derailed train seen from the northem
embankment
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Rye. 3. Wywrocona maszyna od strony nasypu z przodu
Fig. 3. Overtumed railway engine, front view from the embankment

Rye. 4. Widok kompletnie rozbitego wagonu, gdzie byto najwigce] zabi-
tych

Fig. 4. Completely destroyed railway car most of fatal victims came from

rych 4 osoby zmarly w tczewskim szpitalu, zwieksza-
Jac bilans zabitych do 29 (ryc. 5). Ponadto 60 0séb od-
niosto lekkie obrazenia. Wérod zabitych znajdowat sig
jeden obywatel polski — urzednik celny z Chojnic, Jan
Szifelbein (Sziefelbein). Zabici mieszkali m.in. w Elblg-
gu, Tylzy, Lipsku, Ostrédzie, Krélewcu, Magdeburgu,
Dusseldorfie, Berlinie, Rydze, Wroctawiu oraz Gdan-
sku; byli to m.in. kupcy, pomocnik aptekarski, piele-
gniarka, rolnik®.

Natychmiast po wiadomosci o katastrofie pod Sta-
rogardem zarzadzono Scistg kontrole wszystkich wy-
jezdzajgcych z Polski droga kolejowa, kotowg oraz
piesza, dodatkowo wzmocniono ochrone tzw. zielonej
granicy, a takze patrolowano drogi w kierunku Staro-
gardu i przeprowadzano rewizje jadacych i idgcych ty-
mi drogami®.

Po pierwszych informacjach o wypadku podjeto
energiczng akcje ratunkows, rannych przewozono do

Ryc. 5. Fotografie przedstawiajace zabitych pasazeréw
Fig. 5. Corpses of victims

szpitali w Starogardzie i Tczewie. Migjsce katastrofy i
okoliczny teren zostaty otoczone przez kompanie woj-
skowg 65 pp’.

Jeszcze w nocy na miejsce wypadku udat sie staro-
sta starogardzki, naczelnik stacji Starogard, kierownik
ekspozytury Policji Politycznej w Tczewie aspirant Kor-
nel Stejka wraz z dwoma wywiadowcami oraz sedzia
Sledczy Sadu Powiatowego w Starogardzie. Rano przy-
byt prokurator przy Sadzie Okregowym w Starogar-
dzie®. W godzinach przedpotudniowych zjawili sie: mie-
dzyministerialna komisja z Warszawy i inspektor bez-
pieczeristwa MSW oraz wiceminister kolei Julian Eber-
hardt, za$ z ramienia wiadz wojewodzkich wicewojewo-
da dr Hilary Ewert Krzemieniewski z wyzszym oficerem
PP Okregu XII (pomorskiego) podinspektorem Stani-
stawem Cyankiewiczem (ryc. 6). Z Torunia przyjechat
na miejsce wypadku niemiecki konsul, gdyz ofiarami
byli w wiekszo$ci obywatele niemieccy. Minister wyzna-
czyt nagrode w wysokosci 50 tysiecy ztotych za wska-
zanie sprawcéw zamachu (ryc. 7). P6Zniej na jednej z
konferencji zapadta decyzja o zwréceniu sie do Mini-

sterstwa Kolei o podwyzszenie nagrody do 100 tysiecy
ztotych®.
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Ryc. 6. Jeden z wywréconych wagonow od strony nasypu. Stojg od lewe)
podinspektor Stanistaw Cyankiewicz, nadkomisarz Mieczystaw Lissowski,
N.N. komisarz, prawdopodobnie komendant powiatowy PP w Starogar-
dzie, aspirant Kornel Stejka wraz z dwoma wywiadowcami N.N.

Fig. 6. One of overturned cars seen from the embankment. From the left:
subinsp. Stanistaw Cyankiewicz, supercom. Mieczyslaw LisSOWSsKI,
unknown commissioner, probably powiat Commander of the Police in
Starogard, asp. Kornel Stejka with two detectives.

Ryc. 7. Plakat informujacy o wyznaczeniu nagrody za ujgcie Sprawcow
zamachu
Fig. 7. Announcement of setting a prize for naming the perpetrators

Przebieg Sledztwa

Juz we wczesnych godzinach rannych zaczeto sig
intensywne dochodzenie i formutowanie pierwszych
wnioskéw oraz hipotez. Do polskich policjantéw i urzed-
nikéw dotaczyli przedstawiciele gdanskiej policji krymi-
nalnej: prokurator Muihl i komisarz Hormann, ktory przy-
wi6zt ze sobg psa policyjnego Fausta®.

Katastrofa miata miejsce pomigdzy stacjami Swaro-
zyn i Starogard na zakrecie, gdzie nasyp kolejowy Po

Z HISTORII KRYMINALISTYKI

obu stronach miat wysoko$¢ 8-9 metrow (ryc. 8). Wy-
padek wydarzyt sie na zachodnim torze. Na miejscu ka-
tastrofy zauwazono, ze przy obu szynach byty odkreco-
ne $ruby (12 sztuk) i odjete tubki —tgcza (tzw. tasze), 3
tubki i 3 éruby znaleziono w lasku po wschodniej stro-
nie okoto 30 metrdw od miejsca rozkrecenia szyn

Ryc. 8. Szkice katastrofy kolejowej pod Starogardem
Fig. 8. Sketches of crash site

(ryc. 9). Las w tym miejscu byt mtody | bardzo gesty.

Nic nie wskazywato na to, ze czesci szyn w wyniku ka-

tastrofy zostaty odrzucone i znalazty si¢ we wspomnia-

nym miejscu. Jeden tubek (tasza) byt pobielony wap-
nem, reszta odkreconych $rub lezata na torze. Zama-
chowcy pobielili tubek, aby tatwiej byto pdzniej, w nocy,

odnalezé miejsce i przygotowanym wczesniej dzwigiem
(winda, lewarem) rozepchna¢ tory (ryc. 10). Zauwazo-
no takze na skraju lasku po stronie wschodniej diugg
gataz zagieta i przyparta do ziemi na wysokosci rozkre-
conych szyn, co réwniez wskazywato prawdopodobny
kierunek, z ktérego podjgto dziatania. Na podstawie
tzw. wystrzyku zywicy ustalono, ze zgiecie nastgpito
2-3 dni przed wypadkiem. Doktadne badanie miejsca
rozkrecenia szyn wskazato, ze szyny wraz z podkia-
dem przesuniete byty o okoto 8 cm, co miato spowodo-
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Cy pozniej maszynista stwierdzit, ze nie widziat zad-
nych podejrzanych osob'2. Réwniez nadzorca tordw
Jan Pawlicki, obchodzac pobliski teren, nie zauwazyt
nic niepokojacego. Ogledziny miejsca wypadku po-
twierdzity, ze sprawcy chcieli rozkreci¢ szyny obu to-
row, jednak zdazyli to zrobi¢ tylko z jednym, pozosta-
wiajgc drugi tor czesciowo rozkrecony 3.

Ponadto znaleziono w lasku obok wspomnianych
srub i tubkéw (tasz) dzwig (winda, lewar) oraz dwa
okraglaki diugosci okolo 1 metra i grubosci okoto
12-15 cm (ryc. 11-12). Na jednym z okraglakéw znale-
ziono doktadny odcisk (wgtebienie) o $rednicy 3,5 cm,
pochodzacy od tba lewara. Na drugim koricu okraglaka
odcisniety byt czarny karb gtebokosci 1 cm. Nad kar-
bem byto widoczne sptaszczenie spowodowane silnym

Ryc. 9. Zdjecie przedstawiajace miejsce rozkreconych szyn
Fig. 8. Unscrewed rails A et =

Die boccton Encen Ctlinflochen) des Rundclbolrer

Ryc. 10. Zalozony podczas $ledztwa dzwig (winda, lewar) i okraglak,
ktory — jak stwierdzono — w zupelnosci odpowiada $ladom okraglaka

w punkcie ,,a"

Fig. 10. Evidential shear (elevator. hoist) used in reconstruction of event
and round timber, which, as it had been found, matched the marks in
point “a”

Ryc. 11. Fotografia rysunkéw dwéch koricow okraglaka
Fig. 11. Drawing of both ends of round timber

wac natychmiastowy zjazd pociggu z nasypu. Jednak
predkosc pociagu (80 km/h) oraz jego cigzar sprawity,
Ze jechat on jeszcze pare metrow po torze (lecz nie na
szynach) i ostatecznie wryt sie w ziemie. Rozmiary ka-
tastrofy mogty byC wigksze, gdyby nie przytomnosé
umystu kierownika pociagu i jego zastepcy. Wedtug ze-
znan zastepcy kierownika pociggu Franciszka Wintera
W momencie szarpniecia parowozem kierownik pocig-
gu Gierkicki (Gielicki vel Galicki) doskoczyt do hamul-
ca, wtedy pocigg przewrdcit sig na skutek wykolejenia.
Winter zostat wyrzucony z parowozu, jednak szybko
doskoczyt do niego, spuscit pare, zeby zapobiec eks-
plozji kottal.
Co ciekawe, 25 mmUt prZEfj ka‘tastrofa.pr_zejeZdz.aI Ryc. 12. Fotografia kofica okraglaka

tg trasg pocigg pospieszny Krolewiec—Berlin i zeznajg- Fig. 12. Photograph of round timber end
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naciskiem. Zauwazono rowniez okragty znak odcisku
pochodzgcy od okraglaka na rozkreconej szynie (we-
wnetrznej). Wedtug wstepnych ustalen przestepcow
mogto by¢ trzech. Sprowadzony z Gdanska pies poli-
cyjny Faust podijat trop od miejsca znalezienie Srub w
lasku i podazyt w kierunku Tczewa (ryc. 13), by po oko-
to 200 metrach zmienic¢ slad w kierunku nasypu, jednak
teren wokot torow byt juz podeptany podczas akcji ra-
towniczej i pies zgubit trop. Kierunek sladu wskazywat,
Ze sprawca przeszed! tor na strone zachodnig do lasu
nalezacego do majatku Kokoszkowy14.

Ryc. 13. Miejsce, gdzie znaleziono $ruby, fubki (tasze), dZwig (winda, le-
war) oraz dwa okraglaki

Fig. 13. Place of finding screws, rail joint bars, shear (elevator, hoist) and
two pieces of round timber

Jak wspomniano, sprawcéw mogto by¢ co najmniej
trzech. Na podstawie przeprowadzonych ekspertyz
znalezionego wokét toru porzuconego sprzetu oraz
zostawionych na tym sprzecie sladéw, technicy poli-
cyjni ustalili, ze sprawcy prace swa rozpoczeli, rozkre-
cajac $ruby taczace szyny z tubkami. Nastepnie odje-
li tubki i rozkrecili $ruby, po czym zatozyli miedzy we-
wnetrzng szyne lewego toru i wewnetrzng szyne pra-
wego toru lewar opierajacy si¢ podstawg o szyne we-
wnetrzna lewego toru i dotozyli okraglak do trzonu le-

Z HISTORIlI KRYMINALISTYKI

wara. Jeden koniec okraglaka spoczywal na trzonie
dzwigu, drugi byt przytkniety do szyny wewnetrznej
prawego toru. Rozkrecanie dzwigu spowodowato par-
cie okraglaka na rozkrecone szyny, doprowadzajac do
rozsunigcia tychze na okoto 8 cm w kierunku na pra-
wo (kierunek potnocny). Nastepnie sprawcy odjeli
dzwig i okraglak. Po zakonczeniu tych czynnosci
sprawcy albo czekali na skutki katastrofy, albo natych-
miast odeszli. Wedtug zeznan mieszkancow zatrud-
nionych w lezacym niedaleko toréw majatku Kokosz-
kowy, znaleziony dzwig byt wtasnoscig majatku i skra-
dziony zostat z pola, gdzie wykorzystywany byt do
pracy przy mtoceniu. Jeden z pracownikéw majgtku
zauwazyt brak dzwigu 29 kwietnia i natychmiast poin-
formowat zarzadce Obermiillera, ktéry jednak nie po-
wiadomit Policji. W toku dalszego dochodzenia usta-
lono, ze cztonkowie rodziny Richertéw (ojciec wraz z
dwoma synami), bedacy strozami majatku, mieli bar-
dzo ostre psy, ktdre skutecznie pilnowaty terenu przed
zlodziejami. Tym samym kradziez wydawata sig mato
prawdopodobna. Dodatkowo niespojne zeznania za-
rzadcy, Richertéw oraz maszynisty pracujgcego w
majatku Kokoszkowy sktonity wtadze Policji do aresz-
towania wymienionych osob jako zamieszanych w za-
mach. Podejrzanym zostat réwniez wtasciciel majatku
Kokoszkowy Franciszek Wirtz, znany Policji jako
zwolennik powrotu Pomorza do Niemiec i oficer rezer-
wy armii niemieckiej’>.

Decyzjg naczelnika Okregowego Urzedu Policji Po-
litycznej w Toruniu nadkomisarza Mieczystawa Lissow-
skiego wydelegowano do Starogardu dwdch wywia-
dowcow: starszego przodownika Jozefa Dudziaka z
EPP Grudzigdz i starszego przodownika Augustyna
Krajnika z EPP Chojnice, ktérzy w przebraniu robotni-
czym mieli za zadanie posiedzie¢ kilka dni w wigzieniu
$ledczym w celu podstuchiwania rozméw prowadzo-
nych przez podejrzanych w sprawie, Jana Zakrzew-
skiego i Jana Richerta. Po kilku dniach dwaj wywiadow-
cy zebrali materiat, ktéry potwierdzit wczesniejsze przy-
puszczenia, ze dzwigar sprzedat Richert16.

W czasie dalszych poszukiwan 2 maja znaleziono
pod lasem przysypane piaskiem i li§émi dwa klucze
przeznaczone do szyn kolejowych. Na jednym z nich
widniat napis ,Eisenbahndirektion Danzig” nr
1315-39-44 i, jak ustalono, pochodzit z lokomotywy,
ktéra w trakcie dochodzenia znajdowata sie na terenie
Bawarii w Niemczech. Drugi z kluczy mégt byé w posia-
daniu droznika obchodowego, gdyz zgodnie z czestym
zwyczajem dréznicy otrzymywali specjalnie krétsze klu-
cze i dawali je do oprawy w nasade drewniana, zmniej-
szajgc dzigki temu wage klucza. Klucze tego rodzaju
(tzw. klucz postronny tubkowy) wydawato sie przodow-
nikom torowym i straznikom obchodowym, i przyjazdo-
wym. Prowadzono scista ewidencje wydanych kluczy
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za posrednictwem Urzedu Ruchu oraz na przybocz-
nych nadzorach drogowych7 (ryc. 14).

Pare tygodni pézniej do niemiecko-polsko-gdanskie-
go Trybunatu Rozjemczego do spraw Ruchu Tranzyto-
wego nadeszia opinia holenderskiego rzeczoznawcy

Ryc. 14. Narzedzia, ktérymi dokonano zamachu, oraz fubki
Fig. 14. Implements of crime and rail joint bars

dr. Maasa Giisteranusa. Zgodnie z tezg rzadu polskie-
go rzeczoznawca doszedt do wniosku, ze stan podkla-
dow nie byt przyczyng katastrofy. Wypadek spowodo-
wany byl przez zamierzone rozkrecenie szyn18.

Podobne w brzmieniu byto o$wiadczenie Gdanskiej

Dyrekcji Kolei w sprawie przyczyn wykolejenia pociggu
tranzytowego nr 907 ztozone przez rzeczoznawcow, w
ktérym stwierdzono, ze:

* tor prawy przerwany byt wskutek usuniecia z niego
wszystkich czterech tubkow ze Srubami,

* W miejscu rozkrecenia szyn tor w swej czesci od
strony Tczewa wysuniety byt na zewnatrz o okoto 8
cm (odchylenie toru po wypadku wyniosto okoto 32
cm),

+ znalezione w sgsiednim lasku dzwig (winda) i okra-
glak w zupetno$ci zgadzaty sie z odnalezionymi na
szynach odciskami gtowy dzwigu i koncowego
przekroju okraglaka,

» odpowiednio wsuniety dzwig i okraglak ustawione
miedzy oba tory stosownie do wspomnianych odci-
skow na szynach umozliwity w zupetno$ci wykona-
nie przesuniecia czesci odkreconego toru.

W konkluzji raportu stwierdzono, ze wykolejenie po-
ciggu bylo wynikiem zamachu, o czym swiadczyto
m.in. zaolejenie nasrubkéw w celu tatwego odkrecenia
$rub18,

Kilkanascie dni po katastrofie 12 maja na torze
Tczew—Swarozyn potozono trzy kamienie o wadze 4,
12, 17 kg pod jadacy z Tczewa do Starogardu pociag

nr 741. Miejsce zamachu zostato zauwazone przez ob-
chodowego (nadzorce drog kolejowych) Jasnocha, kto-
ry zdotat usungé kamienie 7 minut przed nadejsciem
pociagu. Po zatrzymaniu sktadu kamienie usunigto. Ja-
snoch okoto 15—20 minut wczesniej przechodzit przez
to miejsce z psem, ktory zaczat ujadac w strone lasu.
Prawdopodobnie sprawcy czekali w lesie na przyjazd
pociagueo. Podjete sledztwo skierowato wszystkie po-
szlaki na obchodowego Puckowskiego (Puczkowskie-
go), ktory dokonat prowokacji w celu otrzymania nagro-
dy i pochwaty za gorliwg stuzbe. Co istotne, podejrza-
nego nie aresztowano ze wzgledu na sprzeciw wladz
sadowych oraz Komisji Sledczej, ktore cata sprawe na-
kazaty trzymac¢ w Scistej tajemnicy, wobec obawy —
zresztg uzasadnionej — masowych atakow ze strony
prasy niemieckiej2!. Nalezy dodaé, ze tego typu przy-
padki nie byty odosobnione. Na przyktad w maju 1933 r.
na trasie Grudzigdz—Torun pomiedzy stacjami Mni-
szek—Watdowo Szl. pocigg osobowy nr 531 najechat
na pozostawione na torze kamienie. Tylko szybka reak-
cja maszynisty, ktéry wyhamowat pociag, sprawita, ze
katastrofy udato sie unikng¢. Podobny przypadek miat
miejsce w listopadzie 1934 r. w okolicy Zblewa, tym ra-
zem podtozone kamienie spowodowaty tylko ogolne
uszkodzenia niemieckiego pociggu tranzytowego nr
907 relacji Tczew—Chojnice?2.

Zakonczenie

Mimo zakrojonego na szerokg skale sSledztwa nie
wykKryto sprawcow katastrofy pod Starogardem. Techni-
ka wykonania zamachu wskazywata zdecydowanie na
prace specjalistow, zwtaszcza biorgc pod uwage
sprawne wspotgranie takich czynnikéw jak czas i miej-
sce. Uwzgledniono bowiem, planujgc wykolejenie po-
ciggu, przede wszystkim uksztattowanie terenu (wyso-
ki nasyp na zakrecie).

Od poczatku zatozono, ze zamach mogt mieé pod-
toze polityczne, i wzieto pod uwage trzy grupy spraw-
cow. Pierwsza z nich byly niemieckie organizacje, kt6-
re mogty dokona¢ dywersji w celu zaakcentowania nie-
mieckiego charakteru tzw. korytarza pomorskiego
(niem. Polnischer Korridor), ktéry oddzielat Prusy
Wschodnie od reszty Niemiec. Druga grupg byty orga-
nizacje komunistyczne, ktére tuz po katastrofie obcho-
dzity Swigto 1 Maja. Dodatkowo wedtug otrzymanych
przez Ekspozyture Policji Politycznej w Grudzigdzu in-
formacii, na jednym ze spotkar komunistéw w Grudzia-
dzu niejaki Kaniecki o$wiadczyt, ze Centralny Komitet
Wykonawczy Komunistycznej Partii Robotniczej Polski
uchwalit wszczecie aktow dywersyjnych na terenie ca-
tego kraju w okresie od 1 do 15 maja. Oprécz tego Mi-
nisterstwo Spraw Wewnetrznych informowato w dniu
25 kwietnia 1925 r. wojewode pomorskiego o wystaniu
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z ZSRR do Polski 150 dywersantow. Trzecig z grup mo-
gli tworzy¢ zwolnieni kolejarze, ktorzy w akcie zemsty
dokonali zamachu?3.

Bez watpienia sprawa miata podioze polityczne i
kazda z trzech grup sprawcow (organizacje niemieckie,
komunistyczne lub zwolnieni kolejarze) mogta byé¢ au-
torem dywers;ji.

Zebrane podczas $ledztwa liczne poszlaki wskazu-
ja, ze najbardziej prawdopodobne wydaje sie wskaza-
nie cztonkow organizacji niemieckich jako sprawcéw
zamachu. Zamieszkujgca licznie na Pomorzu mniej-
$z0s$C niemiecka mogta za pomoca wlasnych $rodkéw
lub dzigki wsparciu z zewnatrz zorganizowaé i przepro-
wadzi¢ dywersje, znajgc bardzo dobrze przygraniczny
teren, a takze miejscowe stosunki. Dodatkowo niesp6j-
ne i niejasne zeznania m.in. wtasciciela i pracownikow
majatku Kokoszkowy, z ktérego skradziono przyrzady
wykorzystane w zamachu, przemawiajg za tym, ze to
wsrod Niemcow nalezy sie doszukiwa¢ winnych kata-
strofy.

Jako prawdopodobnych sprawcow wypadku nalezy
wzig¢ pod uwage réwniez obywateli polskich powigza-
nych badz z organizacjami niemieckimi, bgdz dziataja-
cych z czysto osobistych pobudek. Jednym z ,polskich
Sladow” w sledztwie byt znaleziony klucz przeznaczony
do szyn kolejowych. Klucze takie byty w posiadaniu
droznikow kolejowych (obchodowych), ktorzy otrzymy-
wali specjalnie krotsze klucze i dawali je do oprawy w
nasade drewniang, zmniejszajgc przez to ich wage.
Klucze takie wydawane byly przodownikom torowym,
straznikom obchodowym i przyjazdowym. Jednocze-
$nie prowadzono scistg ewidencje tych kluczy za po-
srednictwem Urzedu Ruchu oraz na przybocznych nad-
zorach drogowych. Niestety, w trakcie $ledztwa nie
ustalono, kto byt posiadaczem klucza. Ten i inne watki
(np. Sledztwo w sprawie obchodowego Puckowskiego
vel Puczkowskiego) byty pomijane lub nawet trzymane
w Scistej tajemnicy z obawy przed wykorzystaniem
przez niemiecka opinie publiczng antyniemieckiej dzia-
talnosci obywateli polskich.

Najmniej prawdopodobng wydaje sie wersja, jakoby
sprawcami zamachu byty organizacje komunistyczne,
ktére mimo ze dzierl pozniej obchodzity Swieto 1 Maja
i argumentacja za dywersja bytaby racjonalna, to jed-
nak atak na niemiecki pociag (dlaczego nie polski?)
zdaje sie nie przemawiaé za tg wersjq.

Wiesci o wypadku rozeszty sie lotem btyskawicy po
catym kraju, docierajgc réwniez poza granice panstwa.
Arthur Neville Chamberlain, 6wczesny minister zdrowia
Wielkiej Brytanii (w latach 1937—40 premier Wielkiej
Brytanii), pytany przez jednego z postéw w parlamen-
cie o katastrofe pod Starogardem odpowiedziat, ze
istotnie zwracano jego uwage na ten wypadek, jednak
sprawa ta powinna zosta¢ rozstrzygnigta przez zainte-
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resowane strony. Niemiecka prasa szybko podniosta
glos, ze tragedia, w ktdrej Smieré poniosto ponad dwu-
dziestu obywateli niemieckich, spowodowana byta fa-
talnym stanem podktadéw kolejowych na polskim od-
cinku trasy. Dlatego tez niemiecka Generalna Dyrekcja
Kolejowa wystgpita do polskich wtadz o odszkodowa-
nie w wysokosci 7-8 milionéw marek za zniszczony po-
ciag oraz za ubezpieczenia dla zabitych pasazerdw.
Oburzenie niemieckiego spoteczenstwa byto tym wigk-
sze, ze na tamach dziennikéw mogli przeczytaé, ze
transport zwiok do Malborka odbyt sie w nieodpowied-
nich warunkach. Dwuznaczna sytuacja szybko sie wy-
jasnita, Polacy zamierzali bowiem przewiezé ciata w
trumnach, jednak strona niemiecka domagata sie jak
najszybszego wydania zwiok i od tego odstapiono.
Gdanskie dzienniki informowaty, jakoby po$pieszne po-
ciggi tranzytowe kursujg przez teren Polski zamkniete
na klucz lub zaplombowane, wskutek czego podrozni w
razie nieszczesliwych wypadkéw nie mogg wydostaé
sie z wagonow?4. Co ciekawe, jedna z kobiet, Emma
Wogram z Berlina, ktéra zmarta w szpitalu w Tczewie 3
czerwca 1925 r. w wyniku odniesionych ran, przed zgo-
nem wyrazita zyczenie by¢ pochowang w Polsce, jed-
nak Dyrekcja Kolejowa w Gdansku stosownie do umo-
wy tranzytowej do woli zmartej sie nie zastosowata i
odestata zwtoki do Niemiec25.

Krzysztof Halicki
PRZYPISY

1 Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej z 15 IV 1934
r., nr 32, poz. 285.

2 Archiwum Paristwowe w Bydgoszczy (dalej APB), Okre-
gowa Komenda Policji Panstwowej w Toruniu (dalej
OKPP w Toruniu), sygn. 397, Okdlnik MSW w Warsza-
wie do wszystkich wojewodéw z 11 V 1925 r.; Pismo Ko-
mendanta Powiatowego PP w Sepéinie do posterunkéw
PP w powiecie sgpoleriskim z 13 VIl 1925 r.; APB, Urzad
Wojewddzki Pomorski w Toruniu (dalej UWP w Toruniu),
sygn. 30076, Pismo Dyrekcji Kolei Panstwowych w
Gdarisku do Wojewody Pomorskiego z 14 V 1925 r.

3 APB, UWP w Toruniu, sygn. 30076, Pismo Ministerstwa
Kolei do MSW w Warszawie z dnia 24 VIII 1925 r.

4 Obecnie Czeriachowsk (ros. Yepusxosck; do 1946 niem.
Insterburg, pol. Wystrué¢) — miasto w obwodzie kalinin-
gradzkim w Rosji (42,4 tys. mieszkancéw w 2005 r.).
Miejscowosc¢ potozona u ujscia rzeki Instrucz (Wystrué)
do Pregoty, okolo 90 km na wschod od Kaliningradu, na
trasie kolejowej Kaliningrad—Moskwa.

S APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Telefonogram nr 145
z1V 1925 r. z godz. 3.13 do KG PP w Warszawie; Tele-
fonogram nr 42 KP PP w Starogardzie do Okregowego
Urzedu Policji Politycznej w Toruniu z 1 V 1925 . z godz.
7.50; Pismo Naczelnika OUPP w Toruniu do Naczelnika
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Wydzialu Bezpieczenstwa Publicznego Urzedu Woje-
wodzkiego Pomorskiego w Toruniu z 1 V 1925 r.; Komu-
nikat prasowy dla Polskiej Agencji Telegraficznej z 2 V
1925 r.; Pismo Kierownika Ekspozytury Policji Politycz-
nej w Chojnicach do OUPP w Toruniu z 3 V 1925 r.; Pi-
smo KP PP w Starogardzie do OUPP w Toruniu z 11 V
1925 r.; Pismo KP PP w Tczewie z 14 V 1925 r., Lista za-
bitych i rannych w katastrofie; ,Stowo Pomorskie” nr 102
z 2 V 1925 r., Olbrzymia katastrofa pod Starogardem.
~Stowo Pomorskie” podato liczbe 38 osob zabitych i 60
rannych.

6APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Pismo Naczelnika
Okregowego Urzedu Policji Politycznej w Toruniu do Na-
czelnika Wydziatu Bezpieczenstwa Urzedu Wojewodz-
kiego Pomorskiego w Toruniu z 1 V 1925 r.

7 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Komunikat prasowy
podany do Polskiej Agencji Telegraficznej z 2 V 1925 r.;
65 Starogardzki Putk Piechoty (65 pp) stacjonowaf w
garnizonie Grudzigdz (Il batalion w Gniewie). Wchodzit
w skiad 16 Pomorskiej Dywizji Piechoty.

8 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Telefonogram nr 74
wystany z Ekspozytury Policji Politycznej w Tczewie z 1
V 1925 r. z godz. 8.30; Telefonogram nr 162 KP PP Sta-
rogard z 8 V 1925 r. z godz. 13.00.

9 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Komunikat prasowy
podany do Polskiej Agenciji Telegraficznej z 2 V 1925 r.;
Telefonogram nr 127 OQUPP w Toruniu z 22 V 1925 r.
Z godz. 18.00.

10 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Sprawozdanie z za-
machu na pocigg pod Starogardem sporzadzone przez
Naczelnika Okregowego Urzedu Policji Politycznej w To-
runiu nadkomisarza Mieczystawa Lissowskiego w dniu
28V 1925 1.

11 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Raport kierownika
Ekspozytury Policji Politycznej w Chojnicach do Okrego-
wego Urzedu Policji Politycznej w Toruniu z 3 V 1925 r.;
Archiwum Panstwowe w Gdansku, Powiatowa Komenda
Policji Panstwowej w Starogardzie, sygn. 4, Protokot
przestuchania Franciszka Wintera przez posterunkowe-
go stuzby Sledczej Fiatkowskiego.

12 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Telefonogram nr 34
Ekspozytury Policji Politycznej w Tczewie do Okregowe-
go Urzedu Policji Politycznej w Toruniu z 1 V 1925 r. z
godz. 11.15.

13 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Protokét dochodze-
nia starszego przodownika Pawlowskiego z 1 V 1925 r.;
Protokot przestuchania Jana Pawlickiego w dniu 2 V
1925 r. przez posterunkowego stuzby sledczej Grabow-
skiego.

14 ApB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Raport kierownika
Ekspozytury Policji Politycznej w Chojnicach do Okrego-
wego Urzedu Policji Politycznej w Toruniu z 3 V 1925 r.

15 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Sprawozdanie o za-
machu na pociag pod Starogardem z 8 V 1925 r. sporza-

I

dzone przez Naczelnika Okregowego Urzedu Policji Po-
litycznej w Toruniu; Protokét dochodzenia starszego
przodownika Pawtowskiego z 1 V 1925 r.; Protokot prze-
stuchania wtasciciela majgtku Kokoszkowy Franciszka
Waurtza [brak daty]; Echa zbrodni pod Starogardem.
Zbrodniarze starogardcy w reku wiadz, ,Gazeta Bydgo-
ska’ nr 104 z6 V 1925 r.

16 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Telefonogram nr 164
Naczelnika OUPP w Toruniu nadkomisarza M. Lissow-
skiego do Ekspozytury Policji Politycznej w Grudzigdzu i
Chojnicach z 9V 1925 r.

17 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Sprawozdanie o za-
machu na pociag pod Starogardem z 8 V 1925 r. sporza-
dzone przez Naczelnika Okregowego Urzedu Policji Po-
litycznej w Toruniu; Protokot przestuchania nadzorcy to-
row Jana Pawlickiego w dniu 2 V 1925 r. przez posterun-
kowego stuzby sledczej Grabowskiego; Protokot prze-
stuchania Kierownika Urzedu Ruchu w Chojnicach inz.
Aleksandra Krzywonosowa w dniu 3 V 1925 r.; Protokot
przestuchania nadzorcy | klasy toru w Tczewie Andrzeja
Zolyniaka z 3V 1925 r.

18 Echa katastrofy starogardzkiej, ,Stowo Pomorskie” nr
141223 VI 1925 r.

19 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Oswiadczenie Gdan-
skie] Dyrekcji Kolei w sprawie przyczyn, kiére spowodo-
waly wykolejenie sie pociagu tranzytowego nr 907 z 30
IV na 1V 1925 r. w km 403, 3/, w poblizu Stacji Staro-
gard linii kolejowej Tczew—Chojnice; Katastrofa pod Sta-
rogardem. Wyjasnienie Gdanskiej Dyrekcji Kolejowej,
,Gazeta Bydgoska” nr 106 z 8 V 1925 r.

20 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Telefonogram nr 84 z
12 V 1925 r. z godz. 9.45 z Ekspozytury Policji Politycz-
nej w Tczewie.

21 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Telefonogram nr 93 z
16 V 1925 r. z godz. 11.00 z Ekspozytury Policji Politycz-
nej w Tczewie; Telefonogram nr 186 z 15 V 1925 r. z
godz. 15.35 Naczelnika Okregowego Urzedu Policji Po-
litycznej w Toruniu do Wydziatu V KG PP w Warszawie.

22 ABP, UWP w Toruniu, sygn. 4683, Meldunek dorazny nr
2 Urzedu Wojewodzkiego Pomorskiego w Toruniu z 23
V11933 r.; UWP w Toruniu, sygn. 4684, Meldunek doraz-
ny nr 80 z 14 X1 1934 r. Jak bardzo wtadze polskie oba-
wialy si¢ wszelkich podejrzen o dokonanie zamachu
przez swoich obywateli, Swiadczy aresztowanie przez
Ekspozyture Policji Politycznej w Bydgoszczy maszyni-
sty kolejowego Antoniego Stejaka za rozgtaszanie wia-
domosci, iz do katastrofy doszto przez ziy stan toréow z
winy polskich wiadz kolejowych. Stejak zostat oskarzo-
ny o zdrade stanu i stanat przed Sadem Okregowym w
Bydgoszczy.

23 k. Baczkowski, Na $ciezce pokoju i wojny. Wspomnie-
nia, refleksje, komentarze, kopia maszynopisowa ze
zbioréw Biblioteki Gdanskiej PAN, s. 108; APB, UWP w
Toruniu, sygn. 4808, Telefonogram nr 42 KP PP w Sta-
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rogardzie do OUPP w Toruniu z 1 V 1925 r. z godz. 7.50;
Ibidem, Sprawozdanie o zamachu na pocigg pod Staro-
gardem z 8 V 1925 r. sporzgdzone przez Naczelnika
Okregowego Urzedu Policji Politycznej w Toruniu.

24 Echa katastrofy starogardzkiej, ,Kurier Poznanski” nr 75
z 17 11 1926 r.; Niemcy wyzyskujg katastrofe, ,Gazeta
Bydgoska” nr 102 z 3 V 1925 r.; Echa katastrofy staro-
gardzkie]. W Gdansku zbiera sig polsko-niemiecki kole-
jowy trybunat rozjemczy. Chamberlain o katastrofie,
.Gazeta Bydgoska” nr 107 z 9 V 1925 r.; Echa katastro-
fy kolejowej pod Starogardem, ,Gazeta Bydgoska” nr
110z 13 V 1925 r. Nalezy podkresli¢, ze najstarsze pod-
ktady kolejowe pochodzity z 1904 r., a najmiodsze poto-
zone byty w 1923 r. Jednak zdecydowana wigkszos$é
podktadow byla w bardzo dobrym stanie, bowiem co
trzeci podkiad pochodzit z remontéw toréw, ktére odby-
ly sie w 1923 r. Nie wszystkie tytuty niemieckie pisaty o
katastrofie w tym samym tonie, np. gazeta ,Danziger
Allgemeine Zeitug” podata informacje, ze przyczyna
wypadku nie byt zty stan techniczny torow, tylko za-
mach.

25 APB, UWP w Toruniu, sygn. 4806, Telefonogram nr 98
EPP Tczew z 5 VI 1925 r. z godz. 16.05.

BIBLIOGRAFIA

I. Materiaty archiwalne

Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy:

zespot akt Okregowa Komenda Policji Panstwowej w Toru-
niu [1919] 1920-1938,

zespot akt Urzgd Wojewodzki Pomorski w Toruniu
(1919-1939).

Archiwum Panstwowe w Gdansku:

Powiatowa Komenda Policji Panstwowej w Starogardzie
(1921-1926).

Il. Prasa

~Stowo Pomorskie”,

.Gazeta Bydgoska”,

JKurier Poznanski".

lll. Literatura

Baczkowski K.: Na $ciezce pokoju i wojny. Wspomnienia,
refleksje, komentarze, kopia maszynopisowa ze zbioréw Bi-
blioteki Gdanskiej PAN.

Streszczenie

W okresie migdzywojennym katastrofy kolejowe byly cze-
stym zjawiskiem i wymagaty $rodkéw zapobiegawezych. Do
zwalczania akeji sabotazowych powolano gl6wnie whadze kolejo-
we, ktore zobligowane byly do wspdlpracy z organanti policyjny-
mi.

Katastrofa kolejowa pod Starogardem, ktéra wydarzyla sig w
nocy z 30 kwietnia na 1 maja 1925 r., nalezata do najtragiczniej-
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szych tego typu wypadkéw w migdzywojennej Polsce. Z powo-
du rozkrecenia szyn pociqg migdzynarodowy relacji Inster-
burg-Berlin, skladajqcy sie z 9 wagonéw, stoczyl sig z 8-9-me-
trowego nasypu. W rezultacie zamachu na miejscu zgingfo 25
pasazeréw, w wigkszosci obywateli niemieckich, a co najmniej 12
odniosto cigzkie rany, w wyniku ktorych 4 osoby zmarly w
tezewskim szpitalu, zwigkszajqe bilans zabitych do 29. Ponadto
60 0s6b odniosto lekkie obrazenia.

Podjete $ledztwo nie doprowadzifo do wykrycia sprawcow tej
katastrofy. Technika wykonania zamachu wskazywata na prace
specjalistéw. Od poczqtku zatozono, ze zamach mogl mieé podto-
ze polityczne.

Stowa kluczowe: Policja Paristwowa, katastrofa kolejowa,
stuzby bezpieczeristwa II RP

Summary

In the period between World War I and World War 11 railway
crashed were a frequent phenomenon and called for some preven-
tive measures. Prosecution of acts of sabotage was mainly in the
scope of duties of Railway Management, which was obliged to
cooperate with the Police.

The train crash near Starogard that occurred on the night of
30th April, 1925 was among most tragic ones in that period.

Due to unscrewing of rails an international Insterburg-Berlin
train comprising 9 cars went down 8-9 meter embankment. Be-
cause of the sabotage action 25 passengers, mainly Germans, we-
re killed on the spot and at least 12 persons suffered serious in-
Juries. 4 of the injured passengers died in Tezew hospital, which
resulted in increasing the number of fatal victims to 29. 60 per-
sons suffered light injuries.

The investigation did not succeed in detection of the perpe-
trators. The technique of carrying out the act of sabotage indica-
ted a work of specialists. Already at the beginning of the investi-
gation an assumption was made that the crime might have had a
political background.

Keywords: National Police, railway crash, Security Servi-
ces of Polish Republic II

:szczony zostanie artykut
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