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Wybrane zagadnienia technologii
produkcji kluczy samochodow
na potrzeby koncernu Fiat

Coraz powszechniejszym prze-
stepstwem sa fikcyjne kradzieze sa-
mochodoéw. Sprawcy daza do wylu-
dzenia nienaleznych odszkodowan
od firm ubezpieczeniowych. W tego
typu przestepstwach szczegdlng role
odgrywaja klucze samochodowe,
ktore moga by¢ jedynym dowodem
ich popetnienia. Poddawane sg one
badaniom mechanoskopijnym pod
katem okreslenia oryginalnosci, moz-
liwosci kopiowania, zakresu uzytko-
wania. Do przeprowadzenia takich
badan potrzebny jest nie tylko mate-
riat poréwnawczy, ale rowniez pozna-
nie elementéw technologii ich pro-
dukgji.

Klucze lub brzeszczoty kluczy
przeznaczone do zamkow samocho-
doéw marki Fiat, lveco, Alfa Romeo,
Lancia, Ferrari i Maserati produkowa-
ne sg na potrzeby koncernu Fiat,
m.in. w polskiej firmie Steering Sys-
tems Poland sp. z 0.0., mieszczacej
sie w Pruszkowie k. Warszawy. Przed
przeksztatceniami wlasnosciowymi
firma nosita nazwe Spétdzielni Pracy
Elektrotechniki Samochodowe;j
(SPES).

Granie robocze kluczy samocho-
dowych pierwszej generacji (bez
transpondera) profilowano na frezar-
kach marki Giuliani. Suréwka kazde-
go klucza obrabiana byta przez dwa
frezy tarczowe ustawione naprzeciw-
ko siebie, ktére wykonywaty ruch ob-
rotowy i posuwisty wzgledem nieru-

chomego klucza. Maszyna pobierata
z podajnika 40 surowcow, wykonujgc
20 kompletéw kluczy o identycznym
przebiegu grani roboczej. Po zmianie
ustawien frezarka ksztaltowata gra-
nie robocze o innym przebiegu dia
nastepnych 20 kompletow kluczy.
W ten sposob produkowano klucze
brzeszczotowe, jednostronne i
dwustronne — przy uzyciu jednego
lub dwch frezow.

Uchwyty kluczy wykonywane
byty z tworzywa koloru czarnego.
Po jednej stronie znajdowaty napi-
sy oznaczajace marke samocho-
du, a na drugiej — miejsca produk-
cji: SPES w przypadku produkcji
w Polsce lub B365, gdy wykonywa-
no je we Wtoszech.

Rozrézniane byty trzy sposoby
wykonania zarysow grani roboczej.
Zarys zwykty polegat na wykonaniu
przez frez nacie¢ na okreslong gtebo-
kos¢ pod konkretng zastawke i wyco-
faniu go poza obrys klucza. Frez od-
wzorowywat swoj ksztatt na brzesz-
czocie. Zarys skorygowany réznit sie
od zwyktego tym, ze po wykonaniu
naciecia pod zastawke frez nie wyco-
fywat sie poza obrys klucza, ale obra-
biat czesé suréwki klucza miedzy za-
stawkami réwnolegle do osi klucza.
Zarys idealny polegat na fagodnym
przechodzeniu pomiedzy miejscami
przeznaczonymi pod  zastawki
i W czeSci grani roboczej pomiedzy
nimi (ryc. 1).

Po wykonaniu gre ob :zej Klu-
czy pierwszej i, omo /C  Donizej,
drugiej generacji, dc c: ne byto
gradowanie krawed: j Ov .yszcza-
nie) recznie z uzycic. szc ~tki mo-
sieznej. Czynnos¢ ta + sgte owodo-

waé powstawanie zar sowaii na po-
wierzchni brzeszczotu. Do kluczy sto-
sowano wktadki bebenkowe zamkow
(kod AB) zaopatrzone w 6 zastawek

Ryc. 1. Klucz pierwszej generacji o zarysie idealnym
Fig. 1. First generation key of ideal

w ksztatcie litery ,L” umieszczonych
na jedng strone w rzedzie. Takie roz-
wigzanie dawato ok. 1,5 tys. kombi-
nacji kodéw. Brzeszczot klucza do
ww. wkiadek, miat grubosé 2,5 mm,
a szeroko$¢ 8,0 mm. We wktadkach
bebenkowych zamkéw (kod W) mon-
towano 9 zastawek ramowych roz-
mieszczonych na przemian. Zastoso-
wanie 3 typéw zastawek (o réznych
nacieciach) dawato ok. 10 tys. kombi-
nacji kodéw. Klucze przeznaczone do
tych wktadek miaty brzeszczoty
o grubosci 2,8 mm i szerokosci
8,5 mm. Wszystkie wktadki bebenko-
we byly, i nadal sg, montowane recz-
nie. Zastawki o okreslonych ksztat-
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tach uktada sie w sposob zgodny
z wybitymi na korpusach zakodowa-
nymi oznakowaniami (ryc. 2). Na
podstawie tych numeréw mozna
u producenta ustali¢ przebieg grani
roboczej klucza, ktéry wspoétpracowat
z zamkKiem.

Ryc. 2 Tols
Lancia
Fig. 2.

ywa samochodu marki

eyl 1 Lancia

Granie robocze kluczy drugiej ge-
neracji, brzeszczotowych jedn- i dwu-
stronnych, jak réwniez dwustronnych
wewnetrznych czterosciezkowych
profilowane sg na frezarkach marki
Silca. W przypadku brzeszczotow
kluczy jedno- i dwustronnych granie
robocze mogg byé nadal profilowane
na frezarkach marki Giuliani.

Granie robocze kluczy stanowig-
cych komplet, przeznaczonych do
konkretnego pojazdu, profilowane sg
w czasie wykonywania grani roboczej
partii kluczy o tym samym kodzie me-
chanicznym. W tym czasie frezarka
wykonuje takie same granie robocze
do 32 kluczy, tj. 16 kompletéw. Prze-
bieg, wyglad i charakter nacie¢ wyko-
nanych przez frez profilujgcy granie
robocze kluczy fabrycznych stano-
wigcych komplet nie powinny zatem
sie rozni¢. Gran roboczg wykonuje ta
sama maszyna oraz jej czesé robo-
cza — frez. Zblizony jest tez czas jej
wykonania. Wymiana frezu na nowy
nastepuje po wykonaniu grani robo-
czej 5 tys. kluczy.

Nastepnie komplety nacietych
brzeszczotéow zaopatrywane sa
w chwyty oznaczane réznymi rodza-

PROBLEMY KRYMINALISTYKI 254/06

Z PRAKTYKI

jami marek pojazdéw i z zamkami
rozsytane do fabryk produkujacych
samochody.

Nizej przedstawiono wyglad frag-
mentu grani roboczej klucza wykona-
nego przez frezarke marki Silca (ryc.
3). Wyglad grani roboczej, charakter
nacie¢, bedzie sie zmieniat wraz z zu-
zyciem czesci roboczej frezarki.

wybijany jest napis RICAMBI, gran
robocza nie jest wtedy pokrywana
powifokg galwaniczna.

Surowce brzeszczotéw wykonane
sg ze stopow miedzi: M-58 i M-63. Na
brzeszczotach wybijane sg oznacze-
nia miejsca produkcji: C265, B365
(ryc. 6) oraz znaki obecnosci trans-
pondera (ryc. 7). W komplecie orygi-

Brzeszczoty z granig roboczg wy-
produkowane w Polsce mogg stano-
wi¢ surowiec do produkcji kluczy we
Wioszech i odwrotnie.

nalnych kluczy moga wystepowac réz-
nice co do wielkosci i gtebokosci wybi-
cia ww. znakow i oznaczen.

W zaleznosci od marki, modelu sa-

mochodu, do ktérego ma
by¢é przeznaczony Kklucz,
wystepuja réznice w wygla-
dzie chwytéow. Inny moze
by¢ ich cykl produkeyjny,
zastosowany materiat,
1 ksztatt, kolor (ryc. 8).

Cykl produkecyjny chwy-
tow kluczy do samochodéw
marki m.in. Fiat, Iveco od-

Ryc. 4. Rozmontowana wktadka bgbenkowa DE
Fig. 4. Dismantled DE lock cylinder

bywa sie dwufazowo (klu-
cze oznaczone znakiem ,*”

We wktad- [~ =
kach bebenko-
wych (kod DE)
na zastawki ty-
pu W (np. Fiat
Panda) zasto-

sowano system
.ptywajacych
zastawek”. Ruch zastawek nastepuje
przez dziatanie wyfrezowanej czesci
klucza na element wystajacej za-
stawki, patrz strzatki na ryc. 4. Za-
stawki poruszajg sie w obie strony.

Po wyfrezowaniu grani roboczej
klucza dwustronnego czterosciezko-
wego wewnetrznego jego brzeszczot
podlega galwanizacji (ryc. 5).

W przypadku koniecznosci oficjal-
nego dorobienia ww. klucza (zlecenie
stacji serwisowej) na brzeszczocie

na ryc. 8). Poczatkowo ksztattowany
jest on z tworzywa sztucznego kolo-
ru czarnego, z kieszenig przezna-
czong na umieszczenie transponde-
ra (ryc. 9).

Po umieszczeniu transpondera
w kieszeni, nastepuje pokrycie chwytu
tworzywem sztucznym koloru niebie-
skiego (szarego). Wykonuje sig to
w specjalnych formach z rgczng regu-
lacja. W komplecie kluczy fabrycznych
mogg zatem wystgpi¢ nieznaczne réz-
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FIAT

FIAT ,*"

ALFA
ROMEO

LANCIA

IVECO ,*" Ryc. 8

nice w wymiarach chwytu. W zalezno-
Sci od warunkow eksploataciji (np. na-
stonecznienie) odcien koloru uchwytu
(niebieski) kompletu oryginalnych klu-
czy moze sie w trakcie eksploataciji
zmienia¢. Procedury produkcji unie-
mozliwiaja wykonanie kompletu klu-

Ryc. 9. Rozmontowany uchwyt klucza samocho-
du Fiat
Ryc. 9. Dismantled grip of Fiat car key
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czy, w ktérym jeden jest bez transpon-
dera, i przestanie go w takim stanie do
producenta samochedu. Klucze wraz
z bebenkami przestane do producen-
ta pojazdow zaopatrywane sg m.in.
w karte kodowg (otrzymuje kupujacy
pojazd) oraz karte kodu kreskowego
zwang Cartelino PDF, ktéra zostaje
w dokumentacji fabrycznej (wklejana
jest w karte kontroli montazu samo-
chodu).

Istnieje potencjalna mozliwosé
ustalenia u producenta kluczy, czy
konkretnemu pojazdowi zostat przy-
dzielony okreslony klucz, pod warun-
kiem posiadania dwéch ww. kart.
W praktyce jest to niemozliwe, ponie-
waz producent samochodu nie wpro-
wadza do systemu komputerowego
tego typu danych, a dotarcie do karty
montazu samochodu jest utrudnione.
Na podstawie karty kodowej (posiada

wiasciciel pojazdu) mozna u produ-
centa ustali¢, czy znajdujacy si¢ na
niej kod mechaniczny i elektroniczny
kluczy zostat przyporzgdkowany sa-
mochodowi o konkretnym numerze
nadwozia.

Klucze samochodéw marki Fiat
moga by¢ niefabrycznie dorabiane
metodg bezstykowa, na podstawie
danych karty kodowej. Jak ustalono,
punkty dorabiania kluczy dysponuja
oryginalnymi surrowcami oraz moga
by¢ wyposazone w frezarki marki Sil-
ca. Istnieje zatem pot ncja'na mozli-

wos¢ wykonania na azic fabrycz-
nych surowcow korr ztu nieorygi-
nalnych kluczy w spc n odbiega-
jacy od norm produc

Obecne nieodtgc: 1 ¢ :mentem
klucza sa transpond E spert ba-
dajgcy klucze w celi il igcia po-
mytki w ocenie ich o jinc 10Sci po-
winien kazdorazowo adac. ,elektro-

nike” klucza, ktéra obejmuje ustale-
nie: obecnosci transpondera (typu),
jego ID i kodu oraz okreslenie przy-
naleznoéci. Typ transpondera m.in.
okresla typ i rodzaj klucza i jest bez-
posrednio zwigzany z wytworcg, mar-
ka, modelem oraz rokiem produkciji
pojazdu. Dane te mozna odczytaé za
pomoca specjalistycznych urzadzen
oraz ustalic z katalogéw. Badania
mechanoskopijne kluczy powinny
obejmowaé sprawdzanie danych za-
wartych w transponderach, gdyz tam
znajduje sie wiele informacji o samo-
chodzie, od ktérego maja one pocho-
dzié. Badania takie powinny stanowi¢
obok badan klasycznych nieodigcz-
ny, uzupetniajgcy element opinii kry-
minalistyczne;j.

Informacje o kluczach samocho-
dowych zamieszczone w niniejszej
pracy zostaty uzyskane w trakcie zor-
ganizowanego przez autora szkole-
nia u producenta, wizyt w punktach
dorabiania kluczy oraz wynikaja
z wiedzy nabytej w trakcie wykony-
wania ekspertyz mechanoskopijnych
z tego zakresu.

Janusz Dobrowolski
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