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Z PRAKTYKI

Badania mechanoskopijne
w kompleksie taktyczno-technicznych
dziatan policyjnych majacych na celu
ustalenie pochodzenia pojazdu

Ustalenie pochodzenia pojazdu
jest jednym z wazniejszych zagad-
nien wszystkich spraw prowadzo-
nych przez organa $cigania zwigza-
nych z pojazdami. Pozwala wyjasnié¢
sytuacje prawng pojazdu, przypisac
okreslone prawa i obowigzki osobom
zwigzanym z pojazdem i ustali¢ naj-
wazniejsze z praw — prawo wiasno-
$ci. Podstawowa dokumentacja,
W oparciu o ktdrg identyfikuje sie po-
jazd, jest ta sporzadzana przez wia-
Sciwy, ze wzgledu na miejsce zamel-
dowania wlasciciela, urzad komuni-
kacji. Towarzyszy pojazdowi od mo-
mentu pierwsze] rejestracji — prak-
tycznie kupna — do momentu wycofa-
nia go z eksploatacji. Tak jest oczywi-
Scie, gdy pojazd nie stanie sie przed-
miotem przestepstwa.

Poswiadczeniem istnienia takiej
dokumentacji — zarejestrowania —
jest dowdd rejestracyjny pojazdu.
Sposrod wielu dokumentéw, jakie po-
siada wiasciciel pojazdu, dowéd reje-
stracyjny jest najwazniejszy. Po
pierwsze, suma zgromadzonych in-
nych dokumentéw o pojezdzie daje
mozliwo$¢ zarejestrowania pojazdu
i uzyskania dowodu rejestracyjnego.
Po drugie, pojazd z dowodem reje-
stracyjnym ma realng warto$é uzyt-
kowa. Zgodnie bowiem z obowiazujg-
cymi przepisami prawa, jedynie po-
jazd z waznym dowodem rejestracyj-
nym moze uczestniczyé w ruchu na
drogach publicznych. Po trzecie, jest
on wykorzystywany do tworzenia do-
kumentacji pochodnych, w tym doku-
mentacji ubezpieczeniowej.

Utrata cech umozliwiajgcych roz-
poznanie pojazdu bgdz nadanie mu
cech niezgodnych z cechami opisa-
nymi w dokumentacji sporzgdzonej
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W procesie rejestracji, zwigzana jest
z przestepstwem. Najczesciej z kra-
dziezg pojazdu i checig wprowadze-
nia go do powtdrnego obiegu. Plaga
na polskim rynku sg pojazdy sprowa-
dzone z zagranicy bez stosownych
odpraw celnych. Aby pojazdy utraco-
ne w wyniku przestepstwa badz spro-
wadzone w sposob niezgodny z pra-
wem z zagranicy wprowadzi¢ do
sprzedazy, sprawcy przestepstw sta-
rajg sie nadaé im cechy legalnosci —
zaopatrzy¢ w pozadane cechy iden-
tyfikacyjne. Pomystowosé¢ w tym
wzgledzie jest ogromna, lecz cel
sprawcow tej kategorii przestepstw
osiggany jest przez dopasowanie
cech pojazdu do istniejgcej juz doku-
mentacji administracyjnej lub stwo-
rzenie nowej, administracyjnie nieist-
niejace;j.

Dopasowujgc cechy pojazdu do
istniejgcej dokumentacji administra-
cyjnej stosuje sie rézne zabiegi czy-
nione na pojezdzie. Legalny dowdd
rejestracyjny, a zwlaszcza zawarte
w nim dane o pojezdzie, wyznaczajg
zakres zabieg6éw. Sktadajg sie na nie
podrobienie lub przerobienie nume-
row identyfikacyjnych nadwozia Iub
ramy tak zwanego VIN-u, numeru sil-
nika, tabliczki znamionowej pojazdu,
w razie potrzeby zmiana barwy nad-
wozia. Zdarza sie, ze z pojazdu usu-
wane sg wszystkie inne oznaczenia
umozliwiajgce identyfikacje.

Tworzenie nowej, w rzeczywistosci
nieistniejgcej dokumentacii, odbywa
si¢ przez przerabianie badz podrabia-
nie dokumentéw dotyczacych historii
pojazdu, przewaznie podrabia sie lub
przerabia dowdd rejestracyjny.

Policja walczac z przestepczoscig
zwigzang z kradziezami pojazdow

w praktyce zdobywa informacje pod-
czas czynnosci operacyjnych, docho-
dzeniowo-sledczych, technicznokry-

minalistycznych oraz truc~rch do za-
kwalifikowania czynnos: iazarvch
Z wykorzystaniem bas: h ¢ »H0-
jazdach utraconych. C cite o-
winny w réznych staci gjs a-
Wy wzajemnie sie p i v u-
petnia¢, w zaleznosc yski a-
nych — w czasie — da

Pierwsze powinny | > na:

® monitorowaniu ryn: imoc -

dowego, w tym szczegoinie atrak. /j-
nych ofert sprzedazy;,

® obserwacji i analizie fenomenu
polskich zaktadéw mechaniki pojaz-
dowej, w ktorych jak sie okazuje
mozna odbudowa¢ pojazd nawet po
zderzeniu z rozpedzong lokomotywa,
pojazdu, ktorego zgodnie ze sporza-
dzong dokumentacjg firmy ubezpie-
czeniowej nie da sie juz wyremonto-
wac,

® rozpoznawaniu 0s6b i miejsc
mogacych mie¢ zwigzek z przestep-
czoscig szeroko rozumiang jako ,sa-
mochodowg”.

Czynnosci te maja na celu wytypo-
wanie tych pojazdéw, ktérych pocho-
dzenie budzi uzasadnione watpliwo-
§ci, oraz tych, ktére powinny staé sie
przedmiotem odpowiedniego spraw-
dzenia, za pomocyg ktérego bedzie
mozna wyeliminowaé wspomniane
watpliwosci.

Najwazniejsze sg czynnosci do-
chodzenio-$ledcze, a przede wszyst-
kim te z nich, w trakcie ktérych gro-
madzi sie informacje o pojazdach.
W przypadku kradziezy, oprécz ruty-
nowych informacji dotyczgcych ozna-
czen identyfikacyjnych i barwy pojaz-
du zapisanych w dowodzie rejestra-
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cyjnym, nalezy odnotowaé wszelkie
inne dane mogace przyczyni¢ sie do
identyfikacji pojazdu. Danymi takimi
moga okazac¢ sie opisy widocznych
i trwatych uszkodzen pojazdu zaréw-
no na zewnatrz, jak i wewnatrz oraz
opisy przebytych napraw zwlaszcza
blacharskich, a takze informacje na
temat montazu w pojezdzie dodatko-
wych akcesoriow, dokonywanych
przerobek wnetrza pojazdu. Istotnymi
informacjaini moria okazaé sie réw-
niez te, w <tory«  precyzuje sie, co

wdanym [ ezc byto przewozone.

Po wyl owe watpliwego co do
pochodze a I dnalezieniu kra-
dzionego oja: najczesciej trafia

on do be A1
twierdzer  auf
lenie tre: 0z
nych. Be :nia

cych na celu po-
'cznoéci lub usta-
:zen identyfikacyj-
nazwane zostaty
badanian'. oz =zen identyfikacyj-
nych pojazddéw : wpisaly sie w pe-
wien standard postepowan, w kto-
rych przedmiotem przestepstwa sg
pojazdy. Traktowane jako zasadnicze
Zrédto wiedzy o pojezdzie wymagaja
szerszego omowienia, chocby ze
wzgledu na przedmiot i etapowo$é
badan.

Wprowadzenie do metodyki ba-
dawczej oznaczen identyfikacyjnych
pojazdéw wymaga zwrdcenia uwagi
na ogromny iloSciowy wzrost liczby
wykonywanych ekspertyz, ktéry na-
stapit na poczatku lat dziewiecdzie-
sigtych. Gtéwny ciezar badan ozna-
czen pojazdéw spoczagt na policji,
a W niej na pracowniach mechano-
skopii laboratoriéw kryminalistycz-
nych. W roku 1993 po raz pierwszy
wydzielono w statystyce policyjnych
badan mechanoskopijnych liczbe ba-
dan pojazdoéw, ktora wyniosta 83 011.
Byta to prawie potowa wszystkich
wykonanych ekspertyz mechanosko-
pijnych. Najwiecej do tej pory badan
oznaczen identyfikacyjnych pojaz-
doéw przeprowadzono w roku 1997,
w ktérym liczba ta wyniosta 128 412.

Do badan oznaczen identyfikacyj-
nych pojazddéw trafiaja pojazdy sa-
mochodowe albo ich czesci, w posta-
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ci nadwozi lub silnikéw. Powodem
badan jest uzasadnione podejrzenie
organu procesowego, ze pojazd ma
statszowane cechy identyfikacyjne
lub nie ma cech umozliwiajgcych
identyfikacje. W my$| obowigzuja-
cych przepiséw prawa pojazd musi
posiada¢ numer identyfikacyjny nad-
wozia w miejscu tatwo dostepnym
naniesiony trwale na elemencie nie-
wymiennym karoserii pojazdu, numer
silnika oraz tabliczke znamionowa,
na ktérej rowniez znajduje sie numer
identyfikacyjny pojazdu.

Poza tym w pojezdzie mogg znaj-
dowac sie oznaczenia innych podze-
spotéw, na przykiad skrzyni biegow,
tylnego mostu, itp. oraz oznaczen ko-
dowych w postaci numeréw produk-
cyjnych PKN, KIN, ukrytych wklejek.
Ostatnimi oznakowaniami pojazdu
mozliwymi do ujawnienia sg oznako-
wania pozaproducenckie, wykonane
przez firmy zajmujace sie znakowa-
niem pojazdow lub przez wtasciciela,
uzytkownika.

Systematyzujac wiedze na temat
wystepujgcych oznaczen w pojaz-
dach nalezy dokona¢ ich podziatu ze
wzgledu na:

— Wymagane prawem:

@ numer identyfikacyjny nadwozia
(podwozia, ramy) pojazdu,

® numer identyfikacyjny silnika,

® tabliczka znamionowa lub w
przypadkach okreslonych pra-
wem tabliczka zastepcza.

— Niewymagane prawem:

@ pozostate oznaczenia umiesz-
czane w pojazdach.

— Podmiot dokonujgcy oznacze-
nia:

® producenckie, nadawane w pro-
cesie produkcyjnym,

® pozaproducenckie, nanoszone
na elementy pojazdu poza cy-
klem produkecyjnym.

— Dostepnos$¢ do oznaczenia:

® jawne, widoczne bez koniecz-
no$ci demontazu okreslonych
elementéw pojazdu,

® ukryte w miejscach trudno do-
stepnych, widoczne po demon-
tazu elementéw pojazdu lub wi-
doczne w swietle UV.

— Mozliwo$¢ ustalenia pocho-

dzenia pojazdu:
® umozliwiajgce to w sposéb bez-
posredni (numer identyfikacyjny
i jego pochodne, numer silnika),

® umozliwiajace to w sposdb po-
Sredni poprzez kontakt z pod-
miotem, ktéry dokonat oznacze-
nia,

® niedajace mozliwosci ustalenia

takiej tozsamosci (oznaczenia
niearchiwizowane lub bez cech
indywidualnych).

Sposadb i miejsce naniesienia kon-
kretnego oznaczenia, z zachowa-
niem zasady dostepu (celem umozli-
wienia odczytania) do numeru nad-
wozia, okresla producent pojazdu.
W konkretnej marce pojazdu w zalez-
nosci od modelu pojazdu, miejsca je-
go produkcji, rocznika, oznaczenia te
tez moga rézni¢ sie. Zatem zasadni-
czym problemem jest zdobywanie
i gromadzenie informacji o sposo-
bach, metodach naniesienia ozna-
czen, ich wygladzie oraz miejscach
i ilosciach, w ktérych one wystepuija
w danym pojezdzie. W Centrainym
Laboratorium Kryminalistycznym
KGP stworzono Baze Numeréw Iden-
tyfikacyjnych Pojazdéw VIN. Jest to
program komputerowy z informacja-
mi na temat wymienionych powyzej
oznaczen nanoszonych przez produ-
centéw pojazdéw. Informacje w nim
zawarte, miedzy innymi ekspozycje
fotograficzne, stanowig materiat po-
mochniczy, sg wskazéwkami dla eks-
pertdw w poszukiwaniu oznaczen,
stuzg wstepnemu okresleniu ich wy-
gladu, umiejscowienia itd.

Badania oznaczen identyfikacyj-
nych wskazanych pojazdow sa pro-
wadzone w fazach: badan wstepnych
i zasadniczych badan mechanosko-
pijnych.

W fazie wstepnej, nie wymagaja-
cej wiedzy specjalnej z zakresu me-
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chanoskopii, prowadzi sie czynnosci
majace na celu:

1. Stwierdzenie, czy pojazd zawie-
ra wszystkie wymagane prawem
oznaczenia.

2. Stwierdzenie, czy w pojezdzie
oznaczenia te wystepujg we wtasci-
wych miejscach i naniesione sg meto-
dami stosowanymi przez producenta.

3. Ustalenie czy kréj znakéw od-
powiada krojowi znakdéw stosowa-
nych przez producenta.

4. Stwierdzenie, w ramach mozli-
wosci, czy tre$¢ opisujgca pojazd
w tych oznaczeniach odpowiada ba-
danemu pojazdowi.

5. Ujawnienie pozostalych ozna-
czen i w ramach posiadanych mozli-
wosci ustalenie korelacji miedzy
wszystkimi oznaczeniami.

W razie stwierdzenia nieprawidto-
wosci w ktorejkolwiek fazie badar
wstepnych przystepuje sie do wtasci-
wych badan mechanoskopijnych.

Wtasciwe badania mechanosko-
pijne to:

1. Poszukiwanie $ladéw przera-
biania lub podrabiania znakéw nume-
row nadwozia i silnika.

2. Ustalanie sposobow przerobien
lub podrobien tych oznaczen oraz
ujawnianie ich pierwotnego brzmie-
nia.

3. Poszukiwanie $ladéw $wiad-
czacych o pozaprodukeyjnym monta-
zu elementu karoserii z numerem
identyfikacyjnym nadwozia.

4. Ocena autentyczno$ci tabliczki
znamionowej i zawartych na niej
oznaczen.

5. Ustalenie oryginalnosci oraz od-
czytywanie tresci zatartych, znisz-
czonych oznaczen producenckich
i odczytywanie zatartych, zniszczo-
nych oznaczen dodatkowych.

6. Prowadzenie klasycznych iden-
tyfikacji mechanoskopijnych ujawnio-
nych sladéw i poréwnawczych narze-
dzi, za pomoca ktérych dokonano
podrobien lub przerobien oznaczen
identyfikacyjnych.

Wymagane prawem badania
oznaczen pojazdu samochodowego
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prowadzi sig metodami nieniszczacy-
mi i metodami niszczgacymi.

Prowadzac badania nieniszczace
sprawdza sie, czy:

1. Numer identyfikacyjny nadwo-
Zia:

® zawiera cyfry i litery oznaczenia
0 jednakowym kroju, wygladzie,
wysokosci, szerokosci i gtebo-
kosci nabicia,

® ma znaki nabite w sposdb linio-
wy z zachowaniem wtasciwych
odstepow oraz katowych odchy-
len miedzy znakami,

® jest nabity na polu numerowym,
ktérego barwa emalii nie odbie-
ga od barwy pozostatych ele-
mentow karoserii oraz czy ema-
lia ma taka samg grubosé na
polu numerowym, w granicach
przyjetej toleranciji, jak na pozo-
statych elementach karoserii,

® jest nabity na elemencie, ktére-
go taczenia wykonane sa
W sposob fabryczny i czy
uszczelnienia na nich majg ten
sam charakter,

® jest nabity na elemencie pozba-
wionym widocznych deformacgii.

2. Tabliczka znamionowa pojazdu:

® wykonana jest z odpowiedniego
materiatu i odpowiednig meto-
da,

® ma wiasciwe otwory montazo-
we | jest przymocowana wiasci-
wymi nitami,

® ma wymagane dane i w jaki
Sposob sg naniesione (wytto-
czenie, wybijanie, sitodruk itp.)

3. Numer identyfikacyjny silnika:

® zawiera cyfry i litery o jednako-
wym kroju, wygladzie, wysoko-
sci i gtebokosci nabicia,

® ma znaki nabite w sposéb linio-
Wy w granicach tolerancji,

® nabity jest na polu numerowym
noszgcym slady obrébki mecha-
nicznej stosowanej przez produ-
centa,

® nabity jest na polu pozbawio-
nym deformaciji i $ladéw $wiad-
czacych o ingerencji pozapro-
dukceyjnej w jego materiat.

Prowadzgc badania niszczace
oznaczenia:
1. Identyfikacyjnego nadwozia do-
konuje sie:
@ usunigcia emalii z pola numero-
wego i jego najblizszych okolic
oraz z miejsc tgczenia elementu

karoserii bedaces: Hodtc-em,
na ktorym nani ) nuner,
z innymi elemern: 1etc. ami
chemicznymi i . Nicz © /mi
oraz ponownec ini:  od-
stonietych miejs iHor mi-
kroskopowym,

® trawienia chemic: iele. o-
chemicznego po merc e-
go, z jednoczesng srwar 3.

2. |dentyfikacyjnego silnika wyo-
nuje sie:

® trawienie chemiczne i elektro-

chemiczne,

® badanie pola numerowego me-

todami termicznymi.

Podstawowym zadaniem eksperta
podczas badan numeréw identyfika-
cyjnych pojazdéw jest stwierdzenie,
czy numer identyfikacyjny VIN lub nu-
mer Okregowej Stacji Kontroli Pojaz-
déw nadany w nastepstwie decyzji
administracyjnej, naniesiony na nad-
woziu pojazdu, jest numerem pier-
wotnym3.

Numer nadwozia (podwozia Iub
ramy) jest niezbedny do ustalenia po-
chodzenia pojazdu. Brak zgodnosci
migdzy innymi oznaczeniami wyste-
pujacymi w konkretnym pojezdzie
(poza oznaczeniem identyfikacyjnym
silnika) tak naprawde niczego nie do-
wodzi. Dowodzi¢ zaczyna, jezeli
mozna stwierdzié¢, ze numer identyfi-
kacyjny VIN nie jest numerem pier-
wotnym.

Wyjasni¢ w tym miejscu nalezy,
dlaczego uzywa sie okreélenia numer
pierwotny, czyli nadany jako pierwszy,
a nie wyrazenia numer oryginalny.
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Eksperci badajgcy oznaczenia
w pojazdach, aby stwierdzi¢, ze sg
one oryginalne, musieliby dyspono-
wac¢ aktualnym materiatem poréow-
nawczym w postaci fabrycznych nu-
meratorow lub ich odciskéw. Uzyska-
nie takiego materiatu jest praktycznie
niemozliwe. Eksperci dysponujg kra-
jowymi wzorcami numeratoréw i ma-
teriatami wzorcowymi dotyczgcymi
oznaczen okreslonych marek pojaz-
déw, jednal: na ic™ podstawie mozna
przeprowe 7i¢ ‘nie identyfikacje

grupowag. -y pi rowadzic identyfi-
kacje indy dus =kspert musiatby
dysponov ; n ratorami  uzytymi

do nanie nic
ru4. Pon az
materiatL ro
pewnosc¢ sia

ikretnego nume-
posiada takiego
czego, ogranicza
badawczych do
stwierdze 21, i dany numer, czy
ujawniony w tra. e badan, jest nu-
merem pierwotnyin lub, ze numer na-
bity obecnie na polu numerowym nie
jest numerem pierwotnym. Reasumu-
jgc, badania dajg podstawe do kate-
gorycznego wnioskowania o nieorygi-
nalnosci numeru lub numeréw identy-
fikacyjnych ze wzgledu na stwierdze-
nie istotnych réznic w wygladzie badz
sposobie naniesienia oznaczenia, nie
dajg jednak podstawy do jednoznacz-
nego stwierdzenia — przy braku réznic
— ze badane oznaczenie jest ozna-
czeniem oryginalnym.

Pozytywne ustalenia z badan
oznaczen identyfikacyjnych pojaz-
déw, w postaci odczytania numerdw
pierwotnych dajg mozliwo$¢ skon-
frontowania ich z bazg danych o po-
jazdach utraconych. W przypadkach
odczytania petnych numeréw — co
najmniej w zakresie indywidualnym —
konfrontacja taka jest potwierdze-
niem ustalenia tozsamosci pojazdu.
Znacznie trudniejsza jest taka sy-
tuacja, gdy wyniki badan dajg infor-
macje czastkowe, kiedy prowadzone
badania pozwolity na odczytanie cze-
$ci znakéw, fragmentu oznaczenia.
W przypadkach takich istnieje kon-
struktywna mozliwos$¢ wykorzystania
informatycznej bazy danych.
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Na podstawie zdobytych informacii
o pojezdzie, w tym typu, marki, barwy
nadwozia oraz czgstkowych ustalen
dotyczacych oznaczen identyfikacyj-
nych mozna ustali¢ grupe pojazdéw
odpowiadajgcych tym cechom (moz-
na byto to zrobi¢ na pewno w starym
programie), zarejestrowanych w ba-
zie danych pojazdéw utraconych. Im
wigksza liczba danych o konkretnym
pojezdzie, tym grupa pojazdéw be-
dzie mniejsza. Po okresleniu grupy
pojazddw, z ktérych kazdy odpowiada
ustalonym na tym etapie poszukiwan
cechom, istotne stajg sie informacje
zgromadzone w pierwszych czynno-
Sciach dochodzeniowych.

Informacje o: naprawach blacharki
ze wskazaniem na przykfad miejsc
szpachlowanych, wgnieceniach i za-
rysowaniach z podaniem ich umiej-
scowienia i wygladu, charaktery-
stycznych zaplamieniach tapicerki
pojazdu, niefabrycznych otworach
w karoserii stuzgcych do montazu in-
dywidualnych akcesoriow, peknie-
ciach szyb itp. Wszystkie one moga
w znakomity sposob zawezi¢ grupe
pojazdéw wytypowanych na podsta-
wie poprzednich danych. O pozytyw-
nym ustaleniu prawnego wiasciciela
pojazdu moze zdecydowaé informa-
cja o przewozeniu zwierzecia, jezeli
w pojezdzie znaleziono siersé,
a przesadzi¢ o tym moga badania
biologiczne.

Przedsigwzigciem niemozliwym
bytoby wymienienie wszystkich cech
mogacych przystuzyé sie koncowe-
mu sukcesowi ustalenia pochodzenia
pojazdu. Wiedze o takich cechach
posiadajg ich wtasciciele i uzytkowni-
cy, nalezy te wiedze procesowo udo-
kumentowa¢ i w odpowiedniej chwili
z niej skorzystagé.

Najistotniejsze podczas czynnosci
majacych na celu ustalenie pocho-
dzenia pojazdu, jest aby pochodze-
nie to byto potwierdzane przez organ
procesowy na podstawie informacii
zgromadzonych i udokumentowa-
nych procesowo, niebudzgcych zad-
nych watpliwosci.

W niezamoznym polskim spole-
czenstwie samochdd jest z zasady
mieniem duzej wartosci. Dla wigkszo-
Sci posiadaczy czterech koétek najbar-
dziej warto$ciowym mieniem rucho-
mym, jakie posiadajg. Dlatego wazny
w odbiorze spotecznym jest nie tylko
fakt wykrycia sprawcow przestepstw,
ale takze ilos¢ odzyskanych — wcze-
$niej utraconych — pojazdéw.

Niniejsze opracowanie zaledwie w
nieznacznym stopniu porusza proble-
matyke zwigzang z przestepczoscia,
w ktorej przedmiotem przestepstwa
jest pojazd. Intencjg napisania go by-
to wskazanie roznych mozliwosci po-
szukiwania informacji o pojezdzie
oraz pobudzenie wyobrazni krymina-
listycznej osob zajmujacych sie usta-
laniem pochodzenia pojazdéw.

Ryszard Lewek
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